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ROZPATRZENIE UWAG
wniesionych do projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
Ujescisko - centrum dzielnicy Potudnie w rejonie ulic Warszawskiej i Piotrkowskiej
w miescie Gdansku (1863)

Gdansk, dnia O,Z,OG.»?)OZéroku

Projekt miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Ujescisko - centrum
dzielnicy Potudnie w rejonie ulic Warszawskiej i Piotrkowskiej w miescie Gdansku
wytozony byt do publicznego wgladu wraz z prognoza oddzialywania na $rodowisko
w dniach od 07.04.2026 do 06.05.2026. W dniu 28.04.2026 odbyta sie dyskusja publiczna
nad rozwigzaniami przyjetymi w projekcie planu.

W ustawowym terminie tj. do dnia 21.05.2026 do projektu planu wniesiono cztery uwagi
w dwoch pismach:

1. Osoba fizyczna
1. Sktadajgca uwage wnosi o niewykluczanie mozliwosci budowy stacji PKM ,Gdarisk

Warszawska” ze wzgledu na krotszy czas podrdzy oraz lepszq przepustowos¢ PKM
w poréwnaniu z tramwajami.

Rozstrzygniecie o sposobie uwzglednienia uwagi: uwaga nieuwzgledniona

Uzasadnienie:

Planowana inwestycja PKM Potudnie byta przedmiotem wieloetapowych analiz
prowadzonych w ramach studium techniczno-ekonomiczno-$rodowiskowego
z 2023 r., ktére obejmowato rézne warianty przebiegu linii, w tym réowniez korytarze
przechodzace przez obszar objety projektem planu miejscowego nr 1863 oraz
potencjalng lokalizacje przystanku w rejonie ulicy Warszawskiej. Analizy
te uwzgledniaty zaréwno prognozy ruchu pasazerskiego, jak i ocene efektywnosci
ekonomicznej poszczegdlnych odcinkéw inwestycji.

Wyniki przeprowadzonych badan wskazaty jednoznacznie, ze najwieksze potoki ruchu
oraz najkorzystniejszy stosunek korzysci do kosztéw wystepujg na odcinkach
od Gdanska Srédmieécia do Kowal (odcinki nr 1 i 2). To wtasénie te fragmenty
W najwigkszym stopniu wptywaijg na funkcjonowanie catego systemu transportowego
i zostaty zarekomendowane do realizacji jako podstawowy zakres inwestycji.
Pozostate analizowane odcinki, w tym odcinek nr 5 przebiegajacy przez obszar objety
projektem planu (z ewentualnym przystankiem ,Gdansk Warszawska”), nie uzyskaty
wystarczajgcego uzasadnienia pod wzgledem transportowym i ekonomicznym,
W zwigzku z czym nie zostaty przewidziane do realizacji na obecnym etapie. Dla tych
relacji wskazano konieczno$¢ rozwoju rozwigzan uzupetniajgcych, w szczegdinosci
transportu tramwajowego. W przypadku odcinka nr 5 zasugerowano wydtuzenie linii
tramwajowej od przystanku Lawendowe Wzgdrze do stacji PKM Kowale w korytarzu
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Nowej Bulonskiej Potudniowej. Kierunek ten jest spojny z dokumentami
strategicznymi miasta i zaktada zapewnienie powigzania potudniowych dzielnic z linig
PKM poprzez projektowany wezet przesiadkowy w Kowalach.

Aktualnie realizowany projekt przewiduje budowe stacji PKM Kowale jako koricowego,
multimodalnego wezta integracyjnego, z mozliwoscig przesiadek oraz rezerwg
pod dalszy rozwdj systemu transportowego, w tym infrastrukture tramwajowa.
Kolejnym etapem bedzie zaprojektowanie linii tramwajowej w ciggu ulicy Nowej
Bulonskiej Potudniowej, ktéra zapewni dogodne powigzanie obszaru procedowanego
planu z projektowang linig kolejowa.

2. Osoba fizyczna

1. Sktadajgca uwage wnosi o wykluczenie przeznaczenia mieszkaniowego na terenie planu
ze wzgledu na ztq sytuacje transportowq w okolicy. W jej ocenie, dopuszczenie realizacji
maksymalnie 72 000 m? powierzchni uzytkowej mieszkari oraz co najmniej 20 000 m?
powierzchni ustugowej doprowadzi do naptywu ok. 3 200 nowych mieszkaricéw, co przetozy
sie na istotne zwigkszenie ruchu samochodowego — zaréwno w bezposrednim otoczeniu, jak
i na gtéwnych trasach dojazdowych do Srédmiescia i Wrzeszcza — oraz pogorszenie juz
trudnych warunkéw ruchu. Zdaniem sktadajgcej uwage potudniowe dzielnice Gdariska petnig
obecnie funkcie ,sypialni miasta”, a dalsze zwigkszanie intensywnosci zabudowy
mieszkaniowej prowadzi do obnizenia jakosci zycia mieszkaricéw poprzez wydtuzanie czasu
spedzanego w korkach. W opinii sktadajgcej uwage planowane utworzenie ok. 1 000 miejsc
pracy nie zrownowazy skali ruchu generowanego przez nowych mieszkaricéw, zwtaszcza
w kontekscie duzej liczby ludnosci zamieszkujgcej juz sgsiednie dzielnice. Jednoczesnie
podnosi ona, ze rozbudowa infrastruktury drogowej jest obarczona niepewnosciq oraz
odlegtym horyzontem realizacji (rok 2050), co w praktyce oznacza, ze intensywna zabudowa
mieszkaniowa moze zostac zrealizowana znacznie wczesniej niz docelowy uktad
komunikacyjny. Sktadajgca uwage wskazuje réwniez na wyniki ,Analizy i prognozy ruchu
MPZP 1863", podkreslajqc, ze juz obecnie w rejonie skrzyzowania Adamowicza - Jabtoniowa
— Warszawska - Lawendowe Wzgdrze wystepujq wysokie natezenia ruchu, ktére prowadzq
do pogorszenia warunkéw komunikacyjnych. W jej ocenie wprowadzenie dodatkowej
zabudowy mieszkaniowej doprowadzi do dalszego przecigzenia uktadu drogowego, a nawet
Jjego paralizu. Kwestionuje takze wnioski dotyczgce istnienia rezerw przepustowosci
na skrzyzowaniu Lawendowe Wzgérze — Piotrkowska, wskazujgc na obserwowane
w godzinach szczytu znaczne zatory obejmujgce cigg ulic od al. Armii Krajowej przez
ul. Jabtoniowq i ul. Lawendowe Wzgdrze. W konsekwencji sktadajgca uwage postuluje zmiane
projektu planu poprzez wyeliminowanie funkcji mieszkaniowej i ograniczenie przeznaczenia
terenu wytqcznie do funkcji ustugowych.

Rozstrzygnigcie o sposobie uwzglednienia uwagi: uwaga nieuwzgledniona

Uzasadnienie:

Projekt miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego nr 1863 ,Ujescisko -
centrum dzielnicy Potudnie w rejonie ulic Warszawskiej i Piotrkowskiej” jest zgodny
z politykg przestrzenng miasta wyrazong m.in. w studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska oraz Strategii Rozwoju Miasta
Gdanska 2030 Plus, wskazujacy - zgodnie ze studium - potrzebe rozwoju nowego centrum
ustugowego dla potudniowych dzielnic miasta. Wykreowanie wielofunkcyjnego osrodka
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ustugowego o randze dzielnicowej jest jednym z gtéwnych kierunkéw rozwoju dzielnicy
Potudnie.

Koncepcja nowego centrum dzielnicy Potudnie zostata wypracowana w drodze otwartego
konkursu  urbanistyczno-architektonicznego, ktérego celem byto  stworzenie
kompleksowej wizji nowego wielofunkcyjnego centrum, odpowiadajgcego potrzebom
rozwijajgce;j sig czgsci miasta. Wyniki konkursu stanowity podstawe opracowania projektu
planu.

Prace konkursowe i przyjeta na ich podstawie wizja urbanistyczna zaktada powstanie
wielofunkcyjnego osrodka typu mixed-use, integrujgcego funkcje mieszkaniowe, ustugi,
miejsca pracy oraz tereny rekreacyjne Parku Potudniowego. Zaktadany program
funkcjonalno-przestrzenny opiera sie na pofaczeniu zabudowy mieszkaniowej
z ustugowa. Ustugi handlu, gastronomii i rzemiosta zaproponowano gtéwnie w parterach
zabudowy wzdtuz gtéwnych przestrzeni publicznych, co ma sprzyja¢ aktywizacji ulic
i poprawie jakosci przestrzeni miejskiej. Inne funkcje, w tym biurowe zlokalizowane
zostaty blizej ulicy Warszawskiej natomiast ustugi spoteczne jak dom sasiedzki
czy biblioteka mogg powsta¢ w wolnostojgcym obiekcie na terenie parku.

Tego rodzaju zagospodarowanie wpisuje sie we wspoétczesne kierunki rozwoju miast,
oparte na idei zrownowazonej, kompaktowej i policentrycznej urbanistyki. Integracja
funkcji mieszkaniowych, ustugowych, rekreacyjnych i miejsc pracy w obrebie jedne;
jednostki urbanistycznej sprzyja tworzeniu zywych, dostepnych i samowystarczalnych
dzielnic. Wielofunkcyjne centra lokalne, zgodne z koncepcjg 15-minutowego miasta oraz
trendami mixed-use, cechujg sie wiekszg stabilnoscig i elastycznoscia rozwojowa
niz obszary monofunkcyjne. R6znorodnos¢ funkcji generuje aktywno$¢ przez caty dzien.
Takie struktury sprzyjaja bezpiecznym, atrakcyjnym przestrzeniom publicznym oraz
bardziej efektywnemu wykorzystaniu infrastruktury.

Projekt miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego nr 1863 ,Ujescisko -
centrum dzielnicy Potudnie w rejonie ulic Warszawskiej i Piotrkowskiej” zaktada rozwaj
centrum dzielnicowego, faczacego funkcje mieszkaniowe, ustugowe, spoteczne oraz
miejsca pracy. Przyjete rozwigzania odpowiadajg wspétczesnym standardom
ksztattowania miasta zwartego i idei miasta krétkich odlegtosci, ograniczajgcego
koniecznos¢ odbywania codziennych podrézy poza dzielnica.

Nalezy podkresli¢, ze miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ma charakter
dtugofalowy i tworzy elastyczne ramy rozwoju obszaru. Projekt planu nie okreéla
minimalnej powierzchni funkcji mieszkaniowej ani liczby przysztych mieszkancow.
Ustalenia planu zabezpieczajg minimalny udziat ustug i aktywnych frontéw ustugowych,
przy jednoczesnym dopuszczeniu realizacji zabudowy w catosci ustugowej. Ostateczne
proporcje pomiedzy funkcjami bedg zalezne od przysztych uwarunkowan spotecznych
i ekonomicznych.

Wbrew obawom wyrazonym w uwadze, lokalizacja funkcji mieszkaniowej
w bezposrednim sasiedztwie ustug, handiu, edukacji i miejsc pracy moze przyczyniac sie
do ograniczenia czesci podrézy samochodowych. Geste i funkcjonalnie zréznicowane
dzielnice umozliwiajg realizacje codziennych potrzeb w jej obrebie, czesto pieszo,
rowerem |ub transportem zbiorowym. Jest to jeden z podstawowych kierunkéw realizacji
wspotczesnej polityki miejskiej oraz sposéb przeciwdziatania rozlewaniu sie zabudowy.
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Wptyw  projektowanego zagospodarowania na uktad komunikacyjny zostat
przeanalizowany w toku procedury planistycznej i powinien by¢ oceniany tgcznie
z rozwojem transportu publicznego oraz infrastruktury drogowej dla potudniowych
dzielnic Gdanska.

W sasiedztwie sporzadzanego planu znaczna czes$¢ kluczowego uktadu drogowego,
zarezerwowanego w miejskich dokumentach planistycznych oczekuje na realizacje.
Do najwazniejszych elementéw transportowych nalezg: Nowa Bulonska Potudniowa,
Nowa Unruga, Nowa Warszawska oraz Nowa Jabtoniowa.

Ponadto kluczowym elementem przeksztatcer urbanistycznych potudniowych dzielnic
Gdanska oraz rozwoju systemu transportowego miasta jest planowana linia kolei PKM
Potudnie. Obecnie trwaja prace nad projektem nowej linii kolejowej, stanowigcej
przedtuzenie SKM od stacji Gdansk Srédmiescie do stacji Gdansk Kowale. Koricowa stacja
planowanej linii projektowana jest w sposéb umozliwiajgcy realizacje multimodalnego
wezta przesiadkowego. W budynku hali stacyjnej przewidziano parking typu P&R oraz
rezerwe pod przysztg linie tramwajowa, dzieki czemu realizacja przystanku tramwajowego
mozliwa bedzie bezposrednio nad przystankiem kolejowym. Przedtuzenie linii
tramwajowej od przystanku Lawendowe Wzgbdrze w ciggu ulicy Nowej Bulonskiej
Potudniowej zapewni dogodne powigzanie obszaru procedowanego planu
z projektowang linig kolejowa.

Obszar sporzadzanego planu jest obecnie dobrze obstugiwany transportem zbiorowym.
Przyszta realizacja PKM Potudnie oraz linii tramwajowej w kierunku stacji PKM Gdansk
Kowale rozszerzy zakres mozliwych potgczerh komunikacyjnych. Na kohcowym etapie jest
rowniez proces pozyskiwania dokumentacji dla Nowej Jabtoniowej w ramach ktérej
planuje sie realizacje buspaséw, ktére zwiekszg efektywnos¢ przewozowg transportu
autobusowego. Rozwoj oferty transportu zbiorowego ma na celu ksztattowanie zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw i zachecanie do ograniczania korzystania z samochodu
osobowego na rzecz bardziej zréwnowazonych form mobilnosci. W zwigzku z tym nie
mozna zaktada¢, ze cato$¢ ruchu generowanego przez nowg zabudowe bedzie
realizowana wytgcznie transportem indywidualnym.

Horyzont czasowy 2050 przyjety w analizie transportowej, odnosi sie do perspektywy
petnego uksztattowania docelowej struktury urbanistycznej oraz kompletnej realizacji
uktadu transportowego wynikajacego z miejskich dokumentow strategicznych
i planistycznych. Celem analiz transportowych byto zweryfikowanie, czy docelowy uktad
drogowy i system transportu zbiorowego bedg zdolne do obstugi ruchu generowanego
przez potencjat inwestycyjny przewidziany zaréwno w procedowanym planie,
jak i w sgasiednich obowigzujgcych miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego.

Analiza stanu istniejgcego, na podstawie danych pomiarowych z systemu TRISTAR,
wskazuje, ze obecne przecigzenia wynikajg przede wszystkim z funkcjonowania
istniejgcego uktadu drogowego Gdanska Potudnie, koncentracji potokéw ruchu na relagji
prowadzgcej w kierunku Alei Armii Krajowej oraz ograniczonej liczby alternatywnych
potgczen w uktadzie zewnetrznym. W godzinach szczytu na warunki ruchu wptywajg
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réwniez zatory powstajgce poza obszarem planu, ktére kumulujg sie na ciggu ulic
Jabtoniowa - Adamowicza i oddziatujg na prace catego skrzyzowania. Zjawisko to ma
charakter sieciowy i nie jest zwigzane wytgcznie z lokalnym ruchem generowanym przez
sasiednie osiedla. Potrzeba rozbudowy uktadu drogowego dzielnic potudniowych jest
jednoznacznie wskazana w analizach planistycznych i transportowych.

Odnoszac sie do uwagi dotyczacej skrzyzowania ulic Lawendowe Wzgbrze - Piotrkowska
nalezy wskaza¢, ze stwierdzenie o wystepowaniu rezerw przepustowosci odnosi sie
do samego skrzyzowania jako elementu uktadu drogowego, a nie do catego ciagu
ulicznego prowadzgcego od Alei Armii Krajowej przez ulice Jabtoniowg i ulice Lawendowe
Wzgbrze. Obserwowane w godzinach szczytu kolejki pojazdéw majg w duzym stopniu
charakter zatoréw narastajgcych w ciggu drogowym i przenoszacych sie pomiedzy
kolejnymi skrzyzowaniami. Nie oznacza to automatycznie wyczerpania przepustowosci
samego skrzyzowania ulic Lawendowe Wzgdrze - Piotrkowska.

W analizie wskazano réwniez, ze na warunki ruchu wptywaja czynniki mikroskopowe, takie
jak organizacja ruchu, programy sygnalizacji Swietlnej, zachowania kierowcéw oraz zatory
kumulujace sie na innych skrzyzowaniach poza obszarem objetym analizg. Z tego wzgledu
subiektywne odczucie wystepowania korkéw w catym ciggu ulicznym nie jest tozsame
z brakiem rezerw przepustowosci pojedynczego skrzyzowania ocenianego w modelu
transportowym.

W zwigzku z  powyzszym, utrzymanie mozliwosci realizacji  zabudowy
mieszkaniowo-ustugowej jest zasadne i zgodne z zasadami racjonalnego ksztattowania
struktury miasta. Przyjete w planie rozwigzania odpowiadajg kierunkom rozwoju
Gdanska, zaktadajgcym tworzenie wielofunkcyjnych, dobrze skomunikowanych lokalnych
centréw, ograniczajgcych konieczno$¢ odbywania diugich codziennych podrozy.
Jednoczesnie ustalenia planu uwzgledniajg dtugofalowy rozwdj systemu transportowego,
w tym transportu zbiorowego i uktadu drogowego, co pozwala na stopniowe
rownowazenie ruchu generowanego przez nowe zagospodarowanie. Powyzsze wnioski
z konkursu urbanistyczno-architektonicznego na centrum dzielnicowe a takze wyniki

przeprowadzonych analiz transportowych wskazujg na zasadnos$¢ wprowadzenia funkgji
mieszkaniowej w ramach centrum dzielnicy Potudnie.

2. Sktadajgca uwage wnosi o ograniczenie wysokosci dominanty kompozycyjnej
w obszarze ,a” w terenie 01.1 MW-U do 30 m oraz zabudowy na pozostalym obszarze
do 22 m. Zdaniem wnoszqcej uwage, obecnie planowana wysokos¢ dominanty nie
przystaje do otoczenia.

Rozstrzygnigcie o sposobie uwzglednienia uwagi: uwaga nieuwzgledniona

Uzasadnienie:

Projekt miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego nr 1863 dla obszaru
JUjescisko - centrum dzielnicy Potudnie w rejonie ulic Warszawskiej i Piotrkowskiej” zostat
opracowany w oparciu o wspotczesne zasady ksztalttowania struktur miejskich,
w szczegblnosci idee miasta kompaktowego oraz koncepcje Transit Oriented
Development (TOD), ktére zaktadajg koncentracje zabudowy i intensyfikacje funkcji
mieszkaniowo-ustugowych w bezposdrednim sasiedztwie weztéw transportu zbiorowego
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a takze w oparciu o wyniki prac konkursowych na Centrum dzielnicy, ktére byty podstawa
opracowania planu. Przyjeta wizja urbanistyczna, wypracowana na bazie nagrodzonych
prac konkursowych, zaktada powstanie wielofunkcyjnego osrodka typu mixed-use,
integrujgcego funkcje mieszkaniowe, ustugowe, miejsca pracy oraz tereny rekreacyjne
Parku Potudniowego w ramach zwartej zabudowy pierzejowej ksztattujacej gtowne
przestrzenie publiczne, przy jednoczesnym czytelnym stopniowaniu wysokos$ci zabudowy
- od nizszej zabudowy przy parku, poprzez intensywniejszg zabudowe $rodmiejska,
az po dominante wysokos$ciowa.

W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego, dominanta kompozycyjna
0 wysokosci do 40 m zostata zlokalizowana przy skrzyzowaniu ulic Warszawskie]
i Lawendowe Wzgorze, tj. w gtownym wezle komunikacyjnym. Skrzyzowania ulic
zbiorczych stanowig naturalne miejsca lokalizacji akcentéw wysokosciowych, petnigcych
funkcje orientacyjng i podkreslajacych range przestrzeni. Dominanta porzadkuje
kompozycje, zamyka o$ widokowa i wzmacnia czytelno$¢ centrum dzielnicy. Jednoczes$nie
jej parametry zostaty ograniczone poprzez okreslenie maksymalnej liczby kondygnacji,
redukcje powierzchni wyzszych kondygnacji oraz ograniczenie dtugosci elewadji,
Co ogranicza jej oddziatywanie przestrzenne.

Nalezy podkresli¢, ze brak takiego akcentu wysokosciowego w tym miejscu prowadzitby
do ostabienia czytelnosci uktadu urbanistycznego oraz rozmycia centrum dzielnicy
w strukturze jednorodnej wysokosciowo zabudowy. Wprowadzenie dominanty jest zatem
nie tylko zabiegiem formalnym, ale przede wszystkim narzedziem budowania tadu
przestrzennego i hierarchii miejskiej, niezbednym dla prawidtowego funkcjonowania
projektowanego zespotu urbanistycznego.

Projekt planu wprowadza czytelne i konsekwentne stopniowanie wysokosci zabudowy -
najwyzsze obiekty (do 8 kondygnacji, lokalnie dominanta do 12 kondygnadji)
zlokalizowano wzdtuz gtéwnych arterii komunikacyjnych, tj. ul. Warszawskiej i Lawendowe
Wzgorze, natomiast w gtebi terenu, w kierunku parku, dopuszczono zabudowe nizszg -
do 6 kondygnacji co odpowiada wysokosci istniejgcej zabudowy sgsiadujgcych osiedli.
Rozwigzanie to umozliwia dostosowanie skali zabudowy do istniejgcego otoczenia oraz
petni funkcje ekranujacg wobec ucigzliwosci komunikacyjnych i hatasu, poprawiajac
warunki zamieszkania. Stopniowe obnizanie zabudowy w kierunku terendow zieleni
I istniejgcej zabudowy mieszkaniowe] pozwala ograniczy¢ oddziatywanie gabarytéw
zabudowy oraz zapewni¢ ma ptynne przejscia od mniejszej skali do wiekszej.
Zréznicowanie  wysokosci  jest powigzane z  ksztattowaniem intensywnego,
wielofunkcyjnego srodowiska miejskiego oraz wysokiej jakosci przestrzeni publicznych.
W projekcie przewidziano spdjny system powigzan pieszych, place miejskie oraz
obowigzek realizacji aktywnych parteréw ustugowych, co sprzyja ozywieniu przestrzeni
| poprawie bezpieczenstwa. Jednoczesnie przyjeto, ze dobre srodowisko miejskie wymaga
odpowiedniej gestosci zabudowy i koncentracji funkcji, ktore zapewniajg obecnos¢
uzytkownikow i witalno$¢ przestrzeni. Zréznicowanie zabudowy oraz zastosowane
rozwigzania, takie jak wycofywanie wyzszych kondygnacji i ksztattowanie pierzei,
pozwalajg na odbior przestrzeni w skali przyjaznej cztowiekowi. W efekcie przestrzen
publiczna zostata zaprojektowana jako intensywna, atrakcyjna i przyjazna uzytkownikowi.

Majagc na uwadze powyzsze, nalezy uzna¢, ze zaréwno wysokos¢ dominanty
kompozycyjnej do 40 m, jak i zréznicowane parametry wysokosciowe zabudowy
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na terenie 01.1 MW-U (od 22 m do 28 m) sg uzasadnione funkcjonalnie i przestrzennie
a ich zmiana w kierunku postulowanym w uwadze bytaby niekorzystna z punktu widzenia
tadu przestrzennego oraz prawidtowego rozwoju centrum dzielnicy.

3. Sktadajgca uwage kwestionuje ustalenia projektu planu w zakresie skutkéw
Srodowiskowych zwiqzanych z miejscowym zmniejszeniem mozliwosci bytowania
I migragji zwierzqt oraz wzrostem penetracji terendw zieleni przez ludzi.

Rozstrzygnigcie o sposobie uwzglednienia uwagi: uwaga nieuwzgledniona

Uzasadnienie:

W ramach prac nad projektem miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
sporzgdzono prognoze oddziatywania na $rodowisko, w ktérej przeanalizowano wptyw
ustalen planu na elementy $rodowiska przyrodniczego, w tym na faune oraz warunki
migracji i bytowania zwierzat. Prognoza nie wykazata wystepowania na obszarze objetym
planem form ochrony przyrody w rozumieniu przepiséw ustawy o ochronie przyrody
jak rowniez terendw wskazanych do objecia ochrong. W zwigzku z tym potozono
zwigkszony nacisk na ochrone planistyczng fauny i flory gtéwnie na terenach
przeznaczonych pod zielen. Projekt planu chroni i wzmacnia istniejgce wartosci
przyrodnicze poprzez przeznaczenie ok. 54 ha terenéw na zielen urzadzong, ktére
obecnie w obowigzujgcych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego maja
przeznaczenie mieszkaniowo-ustugowe. W terenach tych zawarto informacje
0 mozliwosci wystepowania gatunkéw chronionych roélin, zwierzat i grzybdw (oraz ich
siedlisk i ostoi). Wprowadzono réwniez zapisy majace na celu ograniczenie negatywnego
wptywu inwestycji na lokalng faune. W terenach zieleni ustalono realizacje ciggéw
pieszych w sposéb nieutrudniajgcy migracji drobnych zwierzat oraz zastosowanie
urzadzen oswietleniowych o ograniczonej emisji zanieczyszczenia $wiattem. W przypadku
realizacji zbiornikdw retencyjnych w terenie infrastruktury technicznej lub wéd lub zieleni
(I-W-Z) ustalono obowigzek zastosowania materiatéw naturalnych do umacniania skarp
zbiornika, umozliwiajagcych migracje ptazéw.

Na terenach inwestycyjnych z kolei wskazano grupe drzew do ochrony oraz wskazano
minimalny wskaznik powierzchni biologicznie czynnej, co ma na celu zachowanie ciggtosci

przyrodniczej oraz ograniczenie potencjalnych negatywnych oddziatywan zwigzanych
z realizacjg inwestycji.

Powyzsze ustalenia majg na celu minimalizacje potencjalnych oddziatywan
na srodowisko, przy jednoczesnym zachowaniu funkgji terenéw zgodnie z zatozeniami
planu.
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1. Administratorem danych, czyli podmiotem decydujgcym o tym, kt6re dane osobowe bedg przetwarzane
orazw jakim celu i jakim sposobem, jest Prezydent Miasta Gdanska (ul. Nowe Ogrody 8/12, 80-803 Gdansk).

2. We wszystkich sprawach dotyczacych ochrony danych osobowych, macie Paristwo prawo kontaktowa¢ sie
z naszym Inspektorem ochrony danych na adres mailowy: iod.brg@gdansk.gda.pl.

3. Celem przetwarzania Panstwa danych osobowych jest realizacja zadan zwigzanych z procedurg
planistyczna.

4. Panstwa dane osobowe przetwarzamy na podstawie Ustawa z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu

i zagospodarowaniu przestrzennym. Podanie danych wynikajgcych z tego przepisu prawa jest
obowigzkowe.

5. Panstwa dane osobowe beda przechowywane przez okres wynikajacy z klasyfikacji archiwizacyjnej od daty
przekazania ich do Wydziatu Urbanistyki i Architektury Urzedu Miejskiego w Gdansku.

6. Odbiorcami Panstwa danych osobowych sa podmioty uprawnione do ujawnienia im danych na mocy
przepisow prawa. Sg nimi réwniez podmioty, ktére Swiadcza nam ustugi.

7. Macie Panstwo prawo do: ochrony swoich danych osobowych, dostepu do nich, uzyskania ich kopii,
sprostowania, ograniczenia ich przetwarzania oraz prawo wniesienia skargi do Prezesa Urzedu Ochrony
Danych Osobowych (ul. Stawki 2, 00-193 Warszawa, e-mail: kancelaria@uodo.gov.pl).



