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1. Wstep

Dokument opisuje przebieg realizacji badan i pomiaréw zaplanowanych na potrzeby realizacji zadania
pn. Gdariskie Badania Ruchu 2022.

Zamawiajgcym opracowanie jest Biuro Rozwoju Gdanska, ktére dziata w imieniu i na rzecz Gminy Miasta
Gdanska. Zadanie realizowane jest przez konsorcjum w sktadzie: PBS Sp. z 0.0., VIA VISTULA Sp. z 0.0.,
Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowe;.

2. Badanie zachowan transportowych mieszkancow

2.1. Najwazniejsze informacje o badaniu

Celem badania zrealizowanego w gospodarstwach domowych byto zebranie informacji na temat
zachowan oraz preferencji komunikacyjnych mieszkancéw Gdanska oraz sgsiednich gmin, ktére na
dalszych etapach pracy postuzg do aktualizacji modelu ruchu dla Gdanska. W badaniu zastosowano tzw.
,dzienniczek podrézy”, opisujacy szczegdtowo zrddta, cele, sposoby i czasy podrézy wykonywanych
przez badanych w dni robocze.

Podczas badania zrealizowano 15065 wywiaddéw. Liczby wywiaddw przeprowadzonych na
poszczegdblnych obszarach zamieszczono w tabeli ponize;j.

Tabela 1. Liczba wywiaddw zrealizowanych podczas badania w gospodarstwach domowych

Liczba gospodarstw, ktére wziety

Jednostka/obszar Liczba wywiaddw ) .
udziat w badaniu

Gdansk 10 000 3912

Pruszcz Gdanski 1246 474

Gmina Pruszcz Gdanski 1252 418
Zukowo 500 183

Gmina Zukowo 1345 470

Gmina Kolbudy 722 251

Razem 15 065 5708

Zebrane dane zostaty poddane kontroli terenowej poprzez ponowny kontakt z wylosowang prébg
respondentéw oraz kontroli merytorycznej polegajacej na analizie bazy danych z badania pod wzgledem
spojnosci i logicznosci.

2.2. Wazenie danych

Przed rozpoczeciem analiz zbiér danych zostat poddany procedurze wazenia, ktéra miata na celu korekte
odchylen struktury préby w stosunku do struktury populacji pod wzgledem ptci i wieku respondentéw.
Dodatkowo waga umozliwia okreslenie liczbowej skali zjawisk w populacji.

Do wazenia wykorzystane zostaty dane o badanej populacji dotyczace:
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1. struktury gospodarstw domowych pod wzgledem miejsca zamieszkania i liczby osdb
w gospodarstwie

2. oraz struktury populacji mieszkancow badanego obszaru pod wzgledem miejsca
zamieszkania, ptci oraz wieku.

Oszacowanie struktury gospodarstw domowych oparte zostato na:

= danych o strukturze gospodarstw domowych z Narodowego Spisu Powszechnego

=  prognozie dotyczacej gospodarstw domowych na lata 2016-2050 opracowanej przez
Gtéwny Urzad Statystyczny

= danych z operatu GUS TERYT NOBC (operat mieszkan) — wedtug stanu na 31.12.2020
= danych o ludnosci gmin z bazy GUS Bank Danych Lokalnych — stan na 31.12.2020.

= danych o strukturze oséb pod wzgledem pfci i wieku, pochodzacych z bazy GUS Bank
Danych Lokalnych — stan na 31.12.2020.

Wazenie wynikéw odbywato sie w kilku etapach:

Etap 1 — korekta struktury gospodarstw domowych. Okreslono strukture dla warstwy zdefiniowane;j
przez: powiat/gmine oraz wielko$¢ gospodarstwa domowego (liczba oséb w gospodarstwie domowym).

Dla kazdego przekroju obliczono sktadowg wagal:
wagal =F_popl/F_prl,

gdzie:

F_prl - frakcja przekroju w prébie

F_popl - frakcja przekroju w populacji

Etap 2A — korekta struktura ludnosci. Okreslono strukture dla warstwy zdefiniowanej przez: gming, typ
miejscowosci (miasto/wies) oraz ptec.

Dla kazdego przekroju obliczono sktadowg waga?2:
waga2 = F_pop2/F_pr2,

gdzie:

F_pr2 - frakcja przekroju w probie

F_pop2 - frakcja przekroju w populacji

Waga ostateczna zostata stworzona jako iloczyn sktadowych: wagal, waga2.
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2.2.1. Sposob prezentacji wynikow

Dla zachowania czytelnosci, wyniki w raporcie zaprezentowane zostaty dla catego obszaru badania oraz
dla poszczegdlnych gmin, a w przypadku gminy Zukowo — osobno dla miasta oraz terenéw poza
Zukowem.  Szczegétowe  wyniki  badania dla  kazdego z obszaréw  zamieszczono
w raportach tabelarycznych, stanowigcych zatgczniki 2.1 oraz od 2.1.1. do 2.1.6.

Na wykresach przedstawiono wyniki uzyskane w oparciu o wazone dane. Z uwagi na zaokraglenia, wyniki
na wykresach mogg nie sumowac sie do 100.

Baza danych z badania stanowi zatgcznik 2.2. W zatgczniku 2.3 zamieszczono macierze przemieszczen,
zas$ w zatgczniku 2.4 - wiezby ruchu opracowane na podstawie macierzy przemieszczen.

2.3. Charakterystyka badanych gospodarstw

2.3.1. Wielkos¢ gospodarstw domowych

Wedtug danych GUS na badanym obszarze mieszka 232 tys. gospodarstw domowych, w tym
zdecydowana wiekszos$¢ (83,5%) na terenie Gdanska.

Tabela 2. Liczba gospodarstw w gminach objetych badaniem

Obszar Szacowana liczba gospodarstw udziat w populacji
Gdansk 193 900 83,5%
Pruszcz Gdanski 10919 4,7%
Gmina Pruszcz Gd. 9513 4,1%
Zukowo (miasto) 3440 1,5%
Gmina Zukowo (bez miasta) 8 607 3,7%
Gmina Kolbudy 5927 2,6%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS oraz MSWIA.

Srednia liczba mieszkaficéw przypadajacych na gospodarstwo domowe waha sie od 3,6 osoby w Zukowie
do 2,4 osoby w Gdansku. Uwzgledniajgc wytgcznie osoby w wieku 6 lub wiecej lat, Srednie te wahajg sie
od 3,4 w Zukowie do 2,3 w Gdarsku.

Tabela 3. Srednia liczba 0séb w gospodarstwach domowych

Pruszcz Gmina . Gmina Gmina

Ogotem Gdansk Gdanski Prézzcz Zukowo Fukowo Kolbudy
Srednia liczba oséb 2,6 2,4 2,8 3,5 3,6 3,5 3,3
Srednia liczba oséb w 25 23 27 31 3.4 32 31

wieku 6 lub wiecej lat

Podstawa obliczen: wszystkie badane gospodarstwa

W strukturze gospodarstw domowych najwiekszy udziat majg gospodarstwa dwuosobowe, przy czym
jestich wyraznie wiecej w Gdanisku niz w pozostatych obszarach. Blisko co trzecie badane gospodarstwo
domowe w Gdansku i co pigte w Pruszczu Gdanskim jest tworzone przez jedng osobe, podczas gdy w
pozostatych gminach udziat takich gospodarstw nie przekracza 16%. Gospodarstwa wieloosobowe,
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liczace 4 lub wiecej mieszkafcéw, czeéciej mieszkajg na terenach gmin Zukowo i Pruszcz Gdanski oraz
gminy Kolbudy.

Dzieci w wieku ponizej 6 lat najczesciej mieszkajg w gospodarstwach z gminy Pruszcz Gdanski (w 19,8%
gospodarstw mieszkajg mate dzieci) oraz gminy Zukowo (18,9%). W Gdarsku udziat gospodarstw
z matymi dzie¢mi siega 5,9%, podobnie jest w Pruszczu Gdanskim.

Rysunek 1. Liczba 0séb w gospodarstwach domowych

danew %
2,8
I
76 m 6 lub wiecej osob
- m 5 0s6b
1
9,0 = 4 osoby
. m 3 osoby
m 2 osoby
. m 1 osoba
Ogdtem Gmina / Gmina Gmina
Pruszcz Gd. Zukowo Kolbudy
Podstawa obliczen: wszystkie badane gospodarstwa
Rysunek 2. Liczba oséb w wieku 6 lub wiecej lat w gospodarstwach domowych
danew %

m 5 lub wiecej osob
m 4 osoby
m 3 osoby
m 2 osoby

m 1 osoba

Ogotem Gdansk Pruszcz Gmina / Gmina Gmina
Gdanski  Pruszcz Gd. Zukowo  Kolbudy

Podstawa obliczen: wszystkie badane gospodarstwa
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Rysunek 3. Gospodarstwa z dzie¢mi w wieku do 6 lat

danew %

ms3

W nie ma

Ogdtem Gdansk Pruszcz Gmina Zukowo Gmina Gmina
Gdanski  Pruszcz Gd. Zukowo Kolbudy

Podstawa obliczen: wszystkie badane gospodarstwa

2.3.1. Pojazdy w gospodarstwach domowych

Wedtug deklaracji badanych, na jedno gospodarstwo przypada Srednio od 0,7 samochodu (Pruszcz
Gdanski) do 1,4 samochodu (gmina Zukowo).

Wskaznik motoryzacji, czyli liczba pojazdéw na 1000 mieszkancéw, wyznaczony w oparciu o deklaracje
wynosi na badanym obszarze 369 i jest znacznie zréznicowany pomiedzy gminami.

Nalezy zaznaczy¢, ze wskazniki motoryzacji wyliczane w oparciu o badania ankietowe mieszkancéw sg
zazwyczaj zanizone w stosunku do wskaznikéw wyznaczanych na podstawie liczby zarejestrowanych
samochodéw. Opublikowany przez Urzad Miasta Gdarnska wskaznik motoryzacji w miescie wynosi na
przyktad 686 pojazdéw na 1000 mieszkarncow!. Zrédta tych rozbieznoéci mozna dopatrywaé sie
w niecheci czesci respondentdéw do ujawniania faktycznego stanu swojego majatku i braku mozliwosci
weryfikacji prawdziwosci podanej ankieterowi informacji. Duze rozbieznosci w wynikach miedzy
gminami (w szczegdlnosci w przypadku Zukowa) potwierdzaja, ze wyznaczanie wskaznika motoryzacji w
oparciu o deklaracje ankietowanych nie jest najwtasciwsza metodg .

Tabela 4. Srednia liczba samochodéw w gospodarstwach domowych i wskaznik motoryzacji

Gmina . .
Ogét Gdarisk Pruszcz Pruszcz ~ Zukowo Gmina Gmina
gotem Gdanski d Zukowo Kolbudy
Srednia liczba
samochodéw 0,9 0,8 0,7 1,2 1,2 1,4 1,3
Wskaznik
motoryzacji 369 340 257 334 675 331 400

Podstawa obliczen: wszystkie badane gospodarstwa

1 https://www.qgdansk.pl/gdansk-w-liczbach/transport,a, 108052, dostep 28.07.2022 r.
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Najczesciej brak samochodu deklarowano w gospodarstw domowych z Pruszcza Gdanskiego (48,9%),
w Gdansku aut nie posiada 38,7% gospodarstw. Najwiecej gospodarstw wyposazonych w przynajmniej
jeden samochéd zanotowano na terenie gminy Zukowo — nieco ponad 50% gospodarstw tam
mieszkajgcych deklaruje posiadanie przynajmniej dwoéch samochoddéw, a brak samochodu

zadeklarowato jedynie w 16% gospodarstw.

Zdecydowana wiekszos¢ samochoddw w gospodarstwach (powyzej 97%) to prywatne samochody

osobowe.

Rysunek 4. Liczba samochodéw w gospodarstwie

o,
1,7 dane w %

m 3 |lub wiecej
samochoddéw

18,7

B 2 samochody

® 1 samochdéd

m brak
samochoddéw
Ogdtem Gdansk Pruszcz Gmina Zukowo Gmina Gmina
Gdanski  Pruszcz Gd. Zukowo Kolbudy
Podstawa obliczen: gospodarstwach posiadajgce przynajmniej jeden samochdd
Tabela 5. Struktura samochoddéw w gospodarstwach domowych
, i Pruszcz Gmina . Gmina Gmina
Ogotem Gdansk o Zukowo .
Gdanski Pruszcz Gd. Zukowo Kolbudy
osobowe prywatne 97,4% 97,9% 95,6% 93,4% 96,0% 96,2% 96,9%
osobowe stuzbowe 0,4% 0,4% 0,5% 1,3% 0,0% 0,5% 0,4%
dostawcze prywatne 0,3% 0,2% 0,2% 0,5% 2,8% 0,5% 0,0%
dostawcze stuzbowe 0,4% 0,2% 0,0% 2,2% 0,0% 0,5% 2,5%
ciezarowe 0,1% 0,0% 0,2% 0,7% 0,0% 0,4% 0,1%
inne 1,7% 1,6% 3,6% 1,8% 1,2% 2,3% 0,1%

Samochody bedgce w uzytkowaniu badanych mieszkajacych w Gdansku i Pruszczu Gdanskim nocg sg
parkowane najczesciej na bezptatnych miejscach w okolicy zamieszkania, zas na pozostatych obszarach
objetych badaniem najczestszym miejscem parkowania jest posesja wtasciciela pojazdu.
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Rysunek 5. Miejsce nocnego parkowania samochodéw

dane w %
B w innym miejscu

® w hali garazowej
= w garazu
m na wykupionym

miejscu na osiedlu

B na posesji

RUCHU2022
[ 5.6

Ogodtem Gdansk Pruszcz Gmina Zukowo Gmina Gmina ® bezptatnie w okolicy
Gdanski  Pruszcz Gd. Zukowo  Kolbudy miejsca zamieszkania

Podstawa obliczen: gospodarstwach posiadajgce przynajmniej jeden samochdd. Suma odsetkéw przekracza 100, poniewaz
respondenci wskazywali miejsce parkowania wszystkich uzytkowanych samochoddéw.

Wsrdd pojazdow dwukotowych najbardziej popularne sg rowery tradycyjne. Ich posiadanie deklarowano
w okoto potowie gospodarstw domowych w Gdansku, gminie Kolbudy oraz Pruszczu Gdarskim i w osmiu
na 10 gospodarstw mieszkajgcych w na terenie gminy Pruszcz Gdanski oraz gminy Zukowo.

Rowery elektryczne, hulajnogi elektryczne, a takze motocykle i motorowery oraz UTO znajdujg sie
w zaledwie kilku na 100 gospodarstw, przy czym najczesciej deklarowano posiadanie hulajnog
elektrycznych.

Tabela 6. Srednia liczba roweréw tradycyjnych w gospodarstwie

Pruszcz Gmina Gmina Gmina
Ogotem Gdarnisk Gdanski Prgzzcz Zukowo Zukowo Kolbudy
Srednia liczba 11 1,0 1,3 2,0 1,3 2,0 1,4

rowerow
Rysunek 6. Rowery tradycyjne w gospodarstwach domowych

danew %

12,1
11,7

m 4 lub wiecej rowerdw

m 3 rowery

9,4

= 2 rowery

m 1 rower

Gdansk Pruszcz Gmina Zukowo Gmina Gmina
Gdanski  Pruszcz Gd. Zukowo Kolbudy

® brak roweréw

Podstawa obliczen: wszystkie badane gospodarstwa
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Rysunek 7. Inne pojazdy w gospodarstwach domowych

danew %

u rowery
elektryczne

® hulajnogi
34 35 elektryczne
2,52 7 ® motocykle i
motorowery
1,003 0,811 “lo1, u UTO
I),6 ’ I I 6

"Bl [ | g ll il

Ogotem Gdansk Pruszcz Gmina Zukowo Gmina Gmina

Gdanski  Pruszcz Gd. Zukowo Kolbudy

Podstawa obliczen: wszystkie badane gospodarstwa

Cztonkowie badanych gospodarstw domowych na co dzien przemieszczajg sie w rézny sposéb. W skali
catej préby badawczej 42% oséb w gospodarstwie porusza sie gtdwnie samochodem, nieco ponad jednej
trzeciej transportem zbiorowym, a okoto jednej piagtej - pieszo. W poszczegdlnych gminach rozktady te
odbiegajg nieco od sredniej. W Gdansku wiekszy jest udziat oséb korzystajgcych gtdwnie z transportu
zbiorowego, w Pruszczu Gdanskim i Zukowie wiecej 0séb porusza sie pieszo, za$ w gospodarstwach w
terenu gminy Zukowo oraz gminy Kolbudy wieksza cze$¢ mieszkaricow korzysta przede wszystkim
z samochododw.

Rysunek 8. Udziat oséb w gospodarstwach domowych w zaleznosci od gtéwnie wykorzystywanego
Srodka transportu

danew %
m pieszo
1._ . ;
28,0
36,4 H rowerem
W transportem
zbiorowym
Ogodtem Gdansk Pruszcz Gmina Zukowo Gmina Gmina  ®samochodem

Gdanski  Pruszcz Gd. Zukowo Kolbudy

Podstawa obliczen: wszystkie badane gospodarstwa. Suma odsetkéow przekracza 100, poniewaz czes¢ respondentow
wskazywata réwnorzedne znaczenie kilku Srodkéw transportu.
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2.4. Charakterystyka badanych oséb

Struktura proby badawczej po przeprowadzonej procedurze wazenia odpowiada strukturze badanej
populacji pod wzgledem ptci i wieku. W kazdej z analizowanych jednostek terytorialnych udziat kobiet
jest nieco wiekszy niz mezczyzn.

Analiza struktury mieszkancéw wedtug wieku wskazuje, ze na analizowanych obszarach udziat oséb
w wieku produkcyjnym jest zblizony, aczkolwiek na terenie gmin Pruszcz Gdanski oraz Zukowo odsetek
0sob w wieku 25-44 lata jest wyzszy niz w innych gminach. Konsekwencjg tego jest réwniez nieco wiekszy
udziat najmtodszych mieszkancow (6-15 lat) w tych dwdch gminach. Osoby najstarsze natomiast czesciej
sg mieszkarncami miast, w tym przede wszystkim Gdanska.

Rysunek 9. Pte¢ respondentow

danew %

B mezczyzna

m kobieta
Ogodtem Pruszcz Gmina
Gdanski  Pruszcz Gd.
Podstawa obliczen: wszyscy badani
Rysunek 10. Wiek respondentéw
dane w %

m 65 lub wiecej lat
m 45-64 lata

m 25-44 lata

m 20-24 lata

m 16-19 lat

m 6-15 lat

Gdansk Pruszcz Gmina Zukowo
Gdanski  Pruszcz Gd.

Podstawa obliczen: wszyscy badani
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Pod wzgledem wyksztatcenia struktura mieszkancéw Gdanska odbiega od pozostatych gmin. W Gdansku
zanotowano najwiekszy udziat oséb z wyzszym lub pomaturalnym wyksztatceniem i jednoczesnie
najmniejszy udziat oséb z wyksztatceniem zawodowym. Niski udziat osdéb z wyksztatceniem
podstawowym oraz uczniow szkét podstawowych w Gdansku wynika ze struktury wieku mieszkancow
miasta.

W gminach poza Gdanskiem zaobserwowano natomiast mniejszy udziat oséb z wyksztatceniem wyzszym
oraz wiekszy 0s6b posiadajacych wyksztatcenie zawodowe. Miasto Zukowo dodatkowo wyrdznia sie
najwiekszym udziatem oséb z wyksztatceniem srednim.

Rysunek 11. Wyksztatcenie respondentéw

danew %

B wyisze

25,6
1,5 pomaturalne/
2,6 3,0 27,2 policealne
m $rednie
27 32,6
243 m zawodowe
21,1 19,7
L8l ] - - - ® podstawowe
13,1 16,8 15,1
) 9,7 brak wyksztatcenia
Ogotem Gdansk Pruszcz Gmina Zukowo Gmina Gmina
Gdanski  Pruszcz Gd. Zukowo  Kolbudy

Podstawa obliczen: wszyscy badani

Najwieksza grupg spoteczno-ekonomiczng sg osoby pracujgce, ktérych udziat w kazdym z obszaréw
przekracza 40%. W grupie tej dominujg osoby pracujace poza domem; udziat pracujacych zdalnie lub
hybrydowo oscyluje wokoét 10%, z wyjatkiem gminy Pruszcz Gdanski, w ktorej wykonywanie pracy
zdalnej lub w systemie hybrydowym zadeklarowato 15,2% badanych.

Wykonywanie pracy poza domem w statych godzinach zadeklarowato blisko 70% pracujacych poza
domem lub hybrydowo. Nieco rzadziej na state godziny pracy wskazywali mieszkaricy gmin Kolbudy oraz
Pruszcz Gdanski. W obu tych gminach czesciej niz w innych deklarowano natomiast nieregularne godziny
pracy. Prace zmianowa najczeéciej deklarowano w gminie Kolbudy oraz w Zukowie.

Kolejng pod wzgledem wielkosci grupg spoteczno-ekonomiczng sg po pracujgcych emeryci i rencisci. Ich
udziat w Gdansku, Pruszczu Gdaniskim oraz Zukowie oscyluje wokét 25%, na pozostatych analizowanych
obszarach nie przekracza 20%, za$ najmniejszy jest na terenie gminy Zukowo (15%). Do grupy spoteczno-
ekonomicznej okreslonej jako ,inna” zakwalifikowano osoby bezrobotne, niepracujgce oraz rolnikow.
Grupa ta stanowi niewielki odsetek badanych, aczkolwiek poza Gdanskiem udziat takich osdb jest dwu-
lub trzykrotnie wyzszy niz w Gdansku.

Posiadanie dodatkowego zajecia zadeklarowato 1,1% badanych.
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Rysunek 12. Grupa spoteczno-ekonomiczna (podstawowe zajecie badanych)

danew %

inne
= emeryt/rencista
m pracujacy zdalnie

H pracujacy

hybrydowo
W pracujacy poza
domem
= student
Ogoétem Gdansk Pruszcz Gmina Zukowo Gmina Gmina  muczen
Gdanski  Pruszcz Gd. Zukowo Kolbudy
Podstawa obliczen: wszyscy badani
Rysunek 13. Tryb pracy
danew %

BB pracow

nieregularnych
godzinach

W praca zmianowa

W praca w statych
godzinach

Ogotem Gdansk Pruszcz Gmina Zukowo Gmina Gmina
Gdanski  Pruszcz Gd. Zukowo  Kolbudy

Podstawa obliczen: respondenci pracujgcy poza domem lub hybrydowo

Prawo jazdy wedtug deklaracji posiada 6 na 10 oséb w wieku powyzej 15 lat badanych w Gdansku,
Pruszczu Gdanskim oraz gminie Kolbudy; 7 na 10 badanych w gminie Pruszcz Gdanski i Zukowie oraz 8 na
10 badanych na terenie gminy Zukowo. Zauwazalna jest korelacja miedzy odsetkiem oséb posiadajacych
prawo jazdy w poszczegdlnych jednostkach administracyjnych, a deklarowang licza samochodéw
w gospodarstwach domowych w tych jednostkach.
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Rysunek 14. Posiadanie prawa jazdy

danew %

¥ nie posiada

W posiada

Ogdtem Gdansk Pruszcz Gmina Zukowo Gmina Gmina
Gdanski  Pruszcz Gd. Zukowo Kolbudy

Podstawa obliczen: wszyscy badani w wieku powyzej 15 lat

Posiadanie biletu okresowego na komunikacje zbiorowg zadeklarowato okoto 20% badanych w Gdarisku
oraz w gminie Kolbudy. W pozostatych obszarach odsetek ten nie przekroczyt 14%. Korzystanie z biletéw
okresowych jest bardzo zréznicowane w poszczegdlnych grupach spoteczno-ekonomicznych. Najczesciej
korzystaja z nich studenci — ponad 60% tej grupy deklaruje posiadanie przynajmniej jednego biletu
okresowego. W grupie ucznidw bilet okresowy posiada co trzeci badany. Ten stosunkowo niski wynik
nalezy ttumaczy¢ dostepem do bezptatnych przejazdéow dla ucznidow w wiekszosci analizowanych
obszaréw. W gminie Kolbudy, w ktdrej takiego dostepu nie ma, posiadanie biletu okresowego
zadeklarowato 61,5% ucznidw.

W grupie pracujgcych poza domem lub hybrydowo bilet okresowy na przejazdy transportem zbiorowym
posiada mniej niz jedna czwarta badanych; zas$ wsréd pracujgcych zdalnie tylko co dziesiaty.

Rysunek 15. Posiadanie biletu okresowego na komunikacje zbiorowga

0,
0,5 0,7 0,5 1,7 1,0 dane w %
12, [ 92 B 104
18,5 - 174 m posiada wiecej niz
jeden
m posiada jeden
® nie posiada
Ogdtem Gdansk Pruszcz Gmina Zukowo Gmina Gmina

Gdanski  Pruszcz Gd. Zukowo Kolbudy

Podstawa obliczen: wszyscy badani
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Rysunek 16. Posiadanie biletu okresowego na komunikacje zbiorowg w grupach spoteczno-
ekonomicznych

m

| 45 |
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domem hybrydowo zdalnie rencista

Podstawa obliczen: wszyscy badani

Rodzaj posiadanych biletow okresowych jest zalezny od miejsca zamieszkania. W Gdansku i Pruszczu
Gdanskim ponad 86% badanych posiada bilety na komunikacje miejskg, a pozostate rodzaje biletow
spotykane sg sporadycznie. W gminie Kolbudy badani gtéwnie deklarowali posiadanie biletu na
komunikacje miejska (52,8%) oraz komunikacje podmiejskg (46,6%).
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Rysunek 17. Rodzaj posiadanego biletu okresowego na komunikacje zbiorowa

7 danew %
Ogodtem

Gdahsk .05

Pruszcz Gdanski )

W 46 = na komunikacje miejska
[ 58,3 (ZTM, ZKM)
Gmina Pruszcz N 32,6
Gdariski [0 49

s 112 ® metropolitalny
35,3
; Il 116
cukowo S 336
. 243 " na kolej

Gmina Zukowo P 20,2
s 153 = na komunikacje podmiejska

Gmina Kolbudy |
5o

Podstawa obliczen: badani posiadajgcy bilet okresowy na komunikacje zbiorowq. Odsetki nie sumujq sie do 100, poniewaz
badani mogli wskazac wiecej niz jedng odpowiedz.

Rysunek 18. Rodzaj posiadanego biletu okresowego na komunikacje zbiorowg w grupach spoteczno-
ekonomicznych
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Podstawa obliczen: badani posiadajqcy bilet okresowy na komunikacje zbiorowgq

Prawo do przejazdéw ulgowych zadeklarowato 17,9% badanych. Udziat oséb z uprawnieniami do ulg na
przejazdy jest nieco wiekszy w Pruszczu Gdanskim i gminie Pruszcz Gdanski, w Zukowie oraz w gminie
Zukowo, w ktérych z ulg moze korzystaé od 22% do 25% badanych.
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Analiza deklaracji respondentow w zaleznosci od ich statusu spoteczno-ekonomicznego ukazuje nizszy
niz spodziewany odsetek oséb posiadajgcych uprawnienia do przejazdéw bezptatnych lub ulgowych
w grupach uczniéw oraz emerytdw i rencistow. Przyczyn takiej sytuacji mozna dopatrywac sie na
przyktad w nieSwiadomosci posiadania ulg, ktéra wynika z braku potrzeby korzystania z transportu
zbiorowego lub — w odniesieniu do mieszkancéw Gdanska - braku Karty Mieszkanca uprawniajgcej do
bezptatnych przejazdow.

Rysunek 19. Posiadanie uprawnien do ulgowych lub bezptatnych przejazdéw komunikacjg zbiorowg
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Podstawa obliczen: wszyscy badani

Rysunek 20. Posiadanie uprawnien do ulgowych lub bezptatnych przejazdéw komunikacjg zbiorowa w
grupach spoteczno-ekonomicznych
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Podstawa obliczen: wszyscy badani
2.5. Charakterystyka podrozy

2.5.1. Ruchliwos¢

W badaniu jako podréz zdefiniowano kazde przemieszczenie sie wykonane w konkretnym celu,
dowolnym srodkiem transportu lub pieszo, na odlegtosé przynajmniej 250 metréw.

ﬁ.ﬁs @ qﬂ;{: STRONA |19

'NDAC.
VIA VISTULA ROZWOJU INZYNIERI LADOWE]



@ Opracowanie wynikow badan i pomiaréw ruchu
GDANSKIE Raport z ETAPU Il

BADANIA
RUCHU2022

Zgodnie z ponizszg definicjg, trzy czwarte mieszkancéw badanego obszaru w dniu roboczym
poprzedzajgcym udziat w badaniu wykonato przynajmniej jedng podrdz. Odsetki podrdzujacych
w poszczegdlnych subregionach réznig sie miedzy sobg. W Pruszczu Gdarskim oraz gminie Pruszcz
Gdanski, a takze w gminie Kolbudy wykonanie podrézy zdeklarowato po niespetna 60% badanych.

Udziat 0s6b podrézujacych jest mniejszy wsrdd najstarszych mieszkaricow — 49% oséb z grupy w wieku
65 lub wiecej lat w dniu poprzedzajgcym badanie nie wychodzito zdomow.

Bioragc pod uwage gtéwne zajecie respondentow, w grupach emerytdéw i rencistow oraz pozostatych
grupach spoteczno-ekonomicznych (bezrobotni, niepracujgcy, rolnicy), udziat podrdzujgcych byt
mniejszy i siegat okoto potowy badanych. W grupie osdb pracujacych zdalnie podréz wykonato 56,3%
badanych, a w grupie pracujacych hybrydowo — 80,6%. Zdecydowanie najczesciej podréze wykonywaty
osoby pracujace poza domem (93,1% podrézujgcych w tej grupie) oraz uczniowie i studenci (ponad 80%).

Rysunek 21. Liczba podrdzy w dniu poprzedzajgcym badanie ze wzgledu na miejsce zamieszkania
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Podstawa obliczen: wszyscy badani

Rysunek 22. Liczba podrézy w dniu poprzedzajgcym badanie wedtug wieku
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Podstawa obliczen: wszyscy badani
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Rysunek 23. Liczba podrdzy w dniu poprzedzajacym badanie wedtug sytuacji spoteczno—ekonomiczne;j
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Podstawa obliczen: wszyscy badani
Ogdlny wskaznik ruchliwosci, definiowany jako $rednia liczba podrézy wykonywanych w ciggu jednego
dnia przez jednego mieszkanica, w badanej prébie wynidst 1,7. Najwyzszy wskaznik ruchliwosci

zanotowano wsréd mieszkancéw Gminy Zukowo (1,8), Zukowie (1,8) oraz w Gdansku (1,8). Wyraznie
nizsza ruchliwoscia charakteryzujg sie mieszkancy gminy Pruszcz Gdanski (1,2) oraz gminy Kolbudy (1,2).

Najczesciej podrézujg osoby pracujgce poza domem (wskaznik ruchliwosci 2,2) oraz pracujace
hybrydowo (1,9). Najrzadziej podrdze wykonujg emeryci i rencisci (1,1), osoby z tzw. pozostatych grup
spoteczno-ekonomicznych (wskaznik 1,2), oraz pracujgcy zdalnie (1,4).

Rysunek 24. Srednia liczba podrézy wedtug miejsca zamieszkania
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Podstawa obliczen: badani ktérzy w dniu poprzedzajgcym badanie wykonali podroze
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Rysunek 25. Srednia liczba podrézy wedtug miejsca wieku
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Podstawa obliczen: badani ktorzy w dniu poprzedzajgcym badanie wykonali podrdze

Rysunek 26. Srednia liczba podrézy wedtug sytuacji spoteczno-ekonomicznej
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uczniowie studenci pracujacy poza  pracujacy pracujacy emeryci, pozostali
domem hybrydowo zdalnie rencisci

Podstawa obliczen: badani ktorzy w dniu poprzedzajgcym badanie wykonali podréze

W oparciu o $rednig liczbe podrdzy przypadajgca na mieszkarica wyznaczono liczbe wszystkich podrézy,
jakie wykonywane sg na badanym obszarze. W dzien roboczy w ciggu doby realizowanych jest ponad 1
mlin podrézy, przy czym zdecydowana wiekszo$¢ z nich (82%) jest generowana przez mieszkaricow
Gdanska.
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Rysunek 27 Liczba podrdzy realizowanych przez mieszkancéw

1000 724
819 350
38532 40 826 11 287 67461 23267
— —— - |
Ogotem Gdansk Pruszcz Gmina Zukowo Gmina Gmina

Gdanski Pruszcz Gd. Zukowo Kolbudy

Podstawa obliczen: wszystkie badane osoby.

Wséréd powoddw niewykonania podrdzy najczesciej, bo w okoto potowie wszystkich wskazan,
deklarowano brak potrzeby wyjscia, a kolejng najczesciej wymieniang przyczyng byta choroba lub zty
stan zdrowia. W grupach emerytéw i rencistdw oraz osdb niepracujgcych lub bezrobotnych na brak
potrzeby wyjscia wskazywano jeszcze czesciej (kolejno 70% i 76% wskazan). Osoby, ktore nie musiaty
udac sie do pracy poza miejsce zamieszkania, brak podrézy wyjasniaty najczesciej trybem wykonywanej
pracy. W grupie ucznidw najczestszym deklarowanym powodem niewychodzenia z domu byta choroba,
a w grupach studentéw i 0séb pracujgcych poza domem — dziert wolny od nauki lub pracy.

Rysunek 28. Powdd niewykonania podrdzy w dniu poprzedzajgcym badanie

danew %
3,2
inne powody
19,4
zfa pogoda
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B dzien wolny od
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praca zdalna w
485 miejscu zamieszkania
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m choroba lub zty stan
zdrowia

Ogodtem Gdansk Pruszcz Gmina Zukowo Gmina Gmina ™ bra'lf p_)otrzeby
Gdanski  Pruszcz Gd. Zukowo  Kolbudy WYIscia

Podstawa obliczen: badani ktorzy nie wykonali podrézy
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Rysunek 29. Powdéd niewykonania podrézy w dniu poprzedzajgcym badanie wedtug grup ekonomiczno-
spotecznych

? 25,9

danew %
3,5 -
i - m inne powody

m zta pogoda
m dzien wolny od

76,0 nauki| pracy

m praca zdalna w

116 miejscu zamieszkania
uczniowie  studenci pracujgcy  pracujacy  pracujacy  emeryci, pozostali ® choroba lub zty stan
poza hybrydowo zdalnie rencisci zdrowia
domem

m brak potrzeby
wyjscia

Podstawa obliczen: badani ktdrzy nie wykonali podrézy
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2.5.2. Motywacje podrozy

Blisko potowa podrdzy realizowanych przez mieszkarncéw (45,2%) ma swéj cel w domu. Kolejnymi pod
wzgledem czestosci wystepowania celami podrdzy sa: praca (23,2%), miejsce zakupdw lub korzystania
z ustug zlokalizowane poza centrum handlowym (8,9%) oraz szkota (6,6%).

Analiza motywacji podrézy pozwala stwierdzi¢, ze najwiecej podrdozy wykonywanych jest
w motywacjach dom — praca (22,3%) oraz praca — dom (18%). Tylko nieco mniejszy udziat majg podrdze
w motywacjach dom —inne (14,2%) oraz inne — dom (18,5%). Podrdze do lub ze szkoty stanowig 12,9%,
za$ podréze niezwigzane z domem 9,3%. Najmniejszy udziat majg podrdze miedzy domem a uczelnia
(tacznie 2%) oraz podrdze miedzy domem i miejscami rekreacji (3%).

Podrdéze w celach obligatoryjnych (czyli pomiedzy domem a pracg, szkotg lub uczelnig) stanowig 55%
wszystkich przemieszczen realizowanych przez mieszkancéw; pozostate 45% podrdzy ma charakter
fakultatywny.

Rozktad motywacji podrdzy jest w sposdb naturalny bardzo zréznicowany pomiedzy grupami wiekowymi
oraz spoteczno- ekonomicznymi. Charakterystyczny jest wzrost udziatu podrdzy nieobligatoryjnych wraz
ze wzrostem wieku podrdzujgcych oraz znaczgco wyzszy udziat przemieszczen w celach rekreacyjnych
w najstarszej grupie wiekowej.

Rysunek 30. Motywacje celow podrdozy

danew %
dom | /5.2
praca [ 23
miejsce zakupéw, ustug poza centrum handlowym [ 3.9
szkota [ 6.6
miejsce podwozenie lub odprowadzania do szkoty, przedszkola . 3,0
miejsce wizyty, odwiedzin . 2,8
centrum handlowe, galeria . 2,7
przychodnia, szpital, wizyta u lekarza l 1,8
miejsce rozrywki, wypoczynku l 1,7
wyzsza uczelnia | 1,1
miejsce zatatwiania spraw stuzbowych I 1,0
urzad, sprawy administracyjne | 0,5
miejsce podwozenie lub odprowadzania do innych miejsc 0,2
miejsce podwozenie lub odprowadzania do pracy 0,1
miejsce podwozenie lub odprowadzania do przystanku 0,1

inne miejsce I 1,2

Podstawa obliczen: wszystkie podrdze opisane podczas badania
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Rysunek 31. Motywacje podrézy wedtug miejsca zamieszkania
Ogodtem

Gdansk

Pruszcz
Gdanski

Gmina Pruszcz
Gdanski

Zukowo

Gmina i j:j:
Zukowo " - 03|04
Gmina | 3
cea o 7e | RS PEERRREE s
m dom - praca | praca - dom m dom - szkota = szkota - dom
m dom - uczelnia @ uczelnia - dom m dom - rekreacja & rekreacja - dom
®dom - inne @ inne - dom H niezwigzane z domem

Podstawa obliczen: wszystkie podrdze opisane podczas badania

Rysunek 32. Motywacje podrdzy wedtug ptci

- |

danew %

mezczyzna 25,8
m dom - praca | praca - dom m dom - szkota % szkotfa - dom
m dom - uczelnia @ uczelnia - dom m dom - rekreacja & rekreacja - dom
mdom -inne | inne - dom ® niezwigzane z domem

Podstawa obliczen: wszystkie podroze opisane podczas badania
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Rysunek 33. Motywacje podrdzy wedtug wieku

6-15 lat
16-19 lat
20-24 lata
25-44 lata
45-64 lata
65 lub wiecej
lat
m dom - praca W praca - dom m dom - szkota m szkota - dom
m dom - uczelnia ® uczelnia - dom m dom - rekreacja & rekreacja - dom
® dom - inne Einne - dom B niezwigzane z domem

Podstawa obliczen: wszystkie podrdze opisane podczas badania

Rysunek 34. Motywacje podrdzy wedtug zajecia

dane w %
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poza domem

pracujacy
hybrydowo

pracujacy
zdalnie

emeryci,
rencisci

inni

m dom - praca & praca - dom m dom - szkota & szkota - dom
®m dom - uczelnia = uczelnia - dom m dom - rekreacja & rekreacja - dom
m dom -inne =;inne - dom ® niezwigzane z domem

Podstawa obliczen: wszystkie podrdze opisane podczas badania
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Rysunek 35. Motywacje podrézy wedtug sposobu ich realizacji

podroze
piesze
odrre o .
podt 27,6 o
niepiesze i
m dom - praca W praca - dom m dom - szkota m szkotfa - dom
m dom - uczelnia m uczelnia - dom m dom-rekreacja @ rekreacja-dom
®dom - inne M inne - dom H niezwigzane z domem

Podstawa obliczen: wszystkie podroze opisane podczas badania
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2.5.3. Srodki transportu wykorzystywane w podrézach

Podréze mieszkancéw sg na ogdt realizowane jednym Srodkiem transportu. Z przesiadkami nieco
czesciej podrdzujg mieszkancy gminy Kolbudy.

Najczesciej wykorzystywanym srodkiem transportu jest samochdd osobowy, ktdry wykorzystywany byt
w realizacji 45% podrozy (jako jedyny lub jako jeden z kilku srodkéw transportu). Rézne formy transportu
zbiorowego wykorzystano podczas 27,7% wszystkich opisanych podrdzy. Pieszo zrealizowano nieco
ponad jedng czwartg podrdzy, zas rowerem lub hulajnogg —4,1%.

dane w %

Rysunek 36. Liczba srodkdéw transportu wykorzystywanych podczas podrdzy
-". -.'-

o2 BT
Ogdtem Gdansk Pruszcz Gmina Zukowo Gmina Gmina
Gdanski  Pruszcz Gd. Zukowo Kolbudy

m 4 $rodki
transportu

m 3 $rodki
transportu

m 2 srodki
transportu

= 1 $rodek
transportu

Podstawa obliczen: wszystkie podrdze opisane podczas badania

Rysunek 37. Srodki transportu wykorzystywane podczas podrézy

I [ dane w
7
4

pieszo
samochodem osobowym jako kierowca
samochodem osobowym jako pasazer
samochodem w ramach wspélnych dojazdéw
samochodem na minuty -
taksowka, Uberem | -
samochodem dostawczym -

tramwajem _

autobusem komunikacji miejskiej _ 14,1

autobusem regionalnym I 0,7

busem, mikrobusem | 0,2
pociagiem SkM|PKM [ IS

pociggiem regionalnym | 0,1

pociagiem dalekobieznym
rowerem -
hulajnoga prywatna | 0,2
wtasnym motocyklem, motorowerem, skuterem | -
skuterem miejskim lub hulajnogg miejska

w inny sposéb \ 0,1

Podstawa obliczen: wszystkie podrdze opisane podczas badania. Suma odsetkow przekracza 100, poniewaz jedna podréz mogta
byc¢ zrealizowana kilkoma srodkami transportu.
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Tabela 7. Srodki transportu wykorzystywane podczas podrézy wedtug miejsca zamieszkania

Pruszcz Gmina Gmina Gmina
Ogotem = Gdansk . Pruszcz | Zukowo | .
Gdanski . Zukowo = Kolbudy
Gdanski
% kolumny
pieszo 23,5 24,2 29,3 16,5 30,5 17,5 14,8
samochodem osobowym jako 37,9 35,9 35,2 48,8 43,0 51,6 50,6
kierowca
samochodem osobowym jako 7,4 6,7 6,2 11,5 10,3 14,0 7,6
pasazer
samochodem w ramach 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
wspolnych dojazdow
samochodem na minuty 0,1 0,1 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0
taksdwka, Uberem 0,3 0,3 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1
samochodem dostawczym 0,1 0,0 0,0 0,1 1,8 0,2 0,0
tramwajem 9,8 11,6 2,0 1,0 0,1 12 4,4
autobusem komunikacji miejskiej =~ 141 14,9 18,9 10,2 3,9 6,0 11,6
autobusem regionalnym 0,7 0,1 0,3 4,2 11 34 7,2
busem, mikrobusem 0,2 0,1 0,2 1,0 0,0 0,2 0,0
pociagiem SKM | PKM 15 1,5 0,3 0,6 4,5 2,4 0,2
pociaggiem regionalnym 0,1 0,0 1,2 13 0,0 0,0 0,0
pociagiem dalekobieznym 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1
rowerem 3,9 3,9 5,6 4,1 4,3 2,6 2,4
hulajnoga prywatna 0,2 0,2 0,2 0,2 0,0 0,0 0,6
wfasnym motocyklem, 0,2 0,2 0,2 0,0 0,2 0,6 0,0
motorowerem, skuterem
skuterem miejskim lub hulajnoga 01 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
miejska
W inny sposéb 01 0,1 0,3 0,1 0,2 0,4 0,3

Podstawa obliczen: wszystkie podrdze opisane podczas badania. Suma odsetkdow przekracza 100, poniewaz jedna podrdz mogta
byc zrealizowana kilkoma Srodkami transportu.

Udziat Srodkéw transportu wykorzystywanych podczas podrdzy nieco rézni sie pomiedzy analizowanymi
gminami. Podréze samochodem osobowym najczesciej realizowali mieszkaricy gminy Zukowo (66,4%
wszystkich podrdzy), a najrzadziej mieszkaricy Pruszcza Gdanskiego (41,6%) i Gdarska (42,9%). Srodki
transportu zbiorowego wykorzystywane byty przez mieszkajgcych w Gdansku (28,7% wszystkich
Srodkdéw transportu wykorzystanych podczas podrdzy) oraz w gminie Kolbudy (23,7%), zas najmniejszy
udziat pojazdéw transportu zbiorowego zaobserwowano w podrézach badanych w Zukowie (9,6%) oraz
z terenu gminy Zukowo (okoto 13,1%). Rowerem lub hulajnoga najczeéciej podrézujg mieszkanicy
Pruszcza Gdanskiego (6,1%) oraz Zukowa (4,5%), najmnie] takich podrézy zanotowano wsréd badanych
z gminy Kolbudy (3,2%).

Znaczace zroznicowanie struktury srodkéw transportu wykorzystywanych podczas podrdzy wystepuje
pomiedzy grupami spoteczno-ekonomicznymi. Uczniowie, emeryci i rencisci oraz osoby z grupy ,inni”
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znacznie czesSciej przemieszczajg sie pieszo — udziat podrdzy pieszych w tych grupach jest bliski 50%.
Gtownym sposobem podrézowania studentéw jest transport zbiorowy (72,1% s$rodkdéw transportu
wykorzystywanych przez te grupe to pojazdy transportu zbiorowego), zas osoby pracujgce, nawet te
wykonujgce prace zdalng, przemieszczajg sie gtdwnie samochodami (udziat podrézy samochodowych
w podrdézach od 54,2% do 59,7%).

Srodki transportu wykorzystywane w podrézach w poszczegdélnych motywacjach sa powigzane
z opisanymi wyzej prawidtowosciami. Podrdze do i ze szkoty realizowane sg gtdwnie pieszo, na i z uczelni
transportem zbiorowym, a do i z pracy — samochodem.

W podrdzach trwajacych do 15 minut gtéwny udziat stanowia przemieszczenia piesze, zas w podrdzach
przekraczajacych 30 minut — podréze transportem zbiorowym.

W rdznych porach doby nieco inaczej wyglada struktura srodkéw transportu bedgcych w uzyciu
badanych. W godzinach wczesnoporannych i porannych czesciej wykorzystywany jest samochdd i nieco
rzadziej transport zbiorowy. Miedzy 9:00 a 14:00 najczesciej podrdze wykonywane sg pieszo, zas w
godzinach popotudniowych oraz wieczornych ponownie najwiecej podrozy realizowanych jest
samochodem.

W oparciu o deklaracje respondentéw dotyczgce uprawnien do bezptatnych przejazdéw oszacowano,
ze 8,2% wszystkich przejazdédw komunikacjg miejska (autobusem miejskim lub tramwajem) to przejazdy
bezptatne.

Rysunek 38. Udziat srodkéw transportu wykorzystywanych w podrézach wedtug miejsca zamieszkania

danew %

!

B rowerem lub

26,7 hulajnoga

m transportem
zbiorowym

m samochodem
osobowym

H pieszo

Ogdtem Gdansk Pruszcz Gmina Zukowo Gmina Gmina
Gdanski  Pruszcz Gd. Zukowo Kolbudy

Podstawa obliczen: wszystkie podrdze opisane podczas badania. Wyniki procentowane do liczby Srodkéw transportu
wykorzystanych w opisanych w podrdzach.
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Rysunek 39. Udziat srodkdow transportu wykorzystywanych w podrdézach wedtug zajecia

danew %

m rowerem lub

25,0 hulajnoga

m transportem
zbiorowym

= samochodem
osobowym

46,5 43,5 45,1 .
8,6 10,3 13,6
uczniowie studenci pracujacy pracujacy pracujacy emeryci, inni
poza domem hybrydowo zdalnie rencisci

Podstawa obliczen: wszystkie podrdze opisane podczas badania. Wyniki procentowane do liczby Srodkdéw transportu
wykorzystanych w opisanych w podrdzach.
Rysunek 40. Udziat srodkéw transportu wykorzystywanych w podrézach wedtug motywacji podrdzy

dane w %

som-roco 51 z
dom - szkota 47,5 _
szkota - dom 49,2 _

dom - uczelnia 5,0 - 77,9
uczelnia - dom 3,9- 78,8
dom - rekreacja 23,8 _

rekreacja - dom 21,4
dom - inne 40,4
inne - dom 34,5
pieszo ® samochodem osobowym W transportem zbiorowym m rowerem lub hulajnoga

Podstawa obliczen: wszystkie podréze opisane podczas badania. Wyniki procentowane do liczby Srodkow transportu
wykorzystanych w opisanych w podrdzach.
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Rysunek 41. Udziat $Srodkdéw transportu wykorzystywanych w podrézach wedtug czasu trwania podrézy

danew %

m rowerem lub
hulajnoga

W transportem
zbiorowym

® samochodem
osobowym

m pieszo

do 5 min 6-15 min 16-30 min 31-45 min powyzej 45 min

Podstawa obliczen: wszystkie podréze opisane podczas badania. Wyniki procentowane do liczby srodkéw transportu
wykorzystanych w opisanych w podrdzach.

Rysunek 42. Udziat Srodkéw transportu wykorzystywanych w podrézach w poszczegdlnych okresach
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Podstawa obliczen: wszystkie podrdze opisane podczas badania. Suma odsetkéw przekracza 100, poniewaz jedna podréz mogta
byc zrealizowana kilkoma srodkami transportu.
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2.5.4. Godziny rozpoczecia podrozy

W pieciu na sze$¢ analizowanych obszaréw godzing poranng, w ktdrej rozpoczyna sie najwiecej podrozy
mieszkancow (po okoto 16%) jest okres miedzy 7:00 a 7:59. Nieco inaczej jest gminie Kolbudy, gdzie
zaobserwowano dwie porownywalne godziny w porannym szczycie, w ktérych rozpoczyna sie facznie
21,6% podrdzy mieszkancéw - od 6:00 do 7:59.

W godzinach popotudniowych na poziomie ogétu analizowanych podrézy, najwiecej przemieszczen
(13%) rozpoczyna sie miedzy 16:00 a 16:59. O ile taka sama prawidtowos¢ i wyrazny szczyt podrdzy
zostaty zaobserwowane dla mieszkaricéw Gdanska oraz gminy Zukowo, to w pozostatych gminach
zaobserwowano odstepstwa. Mieszkancy Pruszcza Gdanskiego w godzinach popotudniowych
rozpoczynajg po okoto 10% podrdézy w dwdch interwatach: miedzy 15:00 a 15:59 oraz 16:00 a 16:59.
Mieszkancy gminy Pruszcz Gdanski z podobnym natezeniem rozpoczynajg podrdze w catym okresie od
14:00 do 16:59 — rozpoczyna sie wtedy tgcznie 31,4% podrdzy. Najwiecej popotudniowych podrézy
mieszkancow gminy Kolbudy rozpoczyna sie miedzy 15:00 a 15:59.

Godziny rozpoczynania podrdzy sg inne w poszczegdlnych grupach spoteczno-ekonomicznych i sg
zwigzane z motywacjami charakterystycznymi dla tych grup. Poranne podrdze osdb pracujgcych
zaczynajg sie najwczesniej, najpdzniej za$ z domu wychodzg emeryci i rencisci oraz osoby z grupy ,,inni”
- szczyt poranny w tych grupach ma miejsce miedzy 9:00 a 9:59. W godzinach popotudniowych
najwczesniej ma miejsce szczyt powrotdéw uczniow ze szkét (miedzy 14:00 a 14:59), w kolejnej godzinie
najwiecej jest powrotéw studentdw, a powroty osdb pracujgcych kumulujg sie miedzy 16:00 a 16:59.

Rysunek 43. Godzina rozpoczecia podrdzy
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Podstawa obliczen: wszystkie podroze opisane podczas badania
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Rysunek 44. Godzina rozpoczecia podrdzy wedtug miejsca zamieszkania
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Podstawa obliczen: wszystkie podrdze opisane podczas badania

Rysunek 45. Godzina rozpoczecia podrézy wedtug zajecia
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Podstawa obliczen: wszystkie podrdoze opisane podczas badania
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Rysunek 46. Godzina rozpoczecia podrdzy wedtug motywacji podrdzy
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Podstawa obliczen: wszystkie podrdze opisane podczas badania
Rysunek 47. Godzina rozpoczecia podrdzy wedtug typu podrdzy
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Podstawa obliczen: wszystkie podroze opisane podczas badania
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2.5.5. Czas trwania podrézy

Sredni czas trwania podrdézy wyniést na badanym obszarze 24 minuty. Nieco dtuzej trwaty podréze
wykonywane przez mieszkancéw gminy Kolbudy (26 min) i gminy Pruszcz Gdanski (25 min), zas srednio
najkrécej podrdézuja mieszkaricy Zukowa (19 min).

Do najdtuzszych podrdzy nalezg te w motywacjach uczelnia — dom (Srednio 37 min) i dom — uczelnia (34
min) oraz praca — dom (33 min) i dom — praca (28 min). Nieco dtuzej od Sredniej trwajg tez podréze w
celach rekreacyjnych (26 min).

Sredni czas trwania podrézy zalezy takie od sposobu jej realizacji — podréze $rodkami transportu
zborowego trwajg srednio 36 min, samochodem 25 min, rowerem 21 min, za$ pieszo — 13 min.

Podrdze rozpoczynane w godzinach wczesnoporannych, a takze w godzinach szczytéw komunikacyjnych
trwajg Srednio nieco dtuzej niz podrdze rozpoczynane w innych porach dnia.

Rysunek 48. Sredni czas trwania podrézy wedtug miejsca zamieszkania

[min.]
24 24 23 25 2 26
l l . l 19 .
Ogotem Gdansk Pruszcz Gmina Zukowo Gmina Gmina
Gdanski Pruszcz Gd. Zukowo Kolbudy
Podstawa obliczen: wszystkie podrdze opisane podczas badania
Rysunek 49. Sredni czas trwania podrézy wedtug motywacji podrézy
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Podstawa obliczen: wszystkie podrdze opisane podczas badania
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Rysunek 50. Sredni czas trwania podrézy wedtug sposobu realizacji podrézy

[min.]
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pieszo samochodem transportem rowerem

osobowym zbiorowym

Podstawa obliczen: wszystkie podrdze opisane podczas badania

Rysunek 51. Srednie czasy podrézy rozpoczynanych w poszczegdlnych porach doby
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Podstawa obliczen: wszystkie podrdze opisane podczas badania
Najkrotsze podréze, trwajace do 5 minut, stanowig 6,8% wszystkich podrdzy zrealizowanych przez

badanych. Podréze trwajgce od 6 do 15 minut stanowig 35,7%, podobny jest udziat podrézy trwajgcych
od 16 do 30 minut (35,2%). Niespetna co czwarta podrdz (22,4%) trwa dtuzej niz 30 minut.

Blisko dwukrotnie czeéciej od przecietnej najkrétsze podréze wykonuja mieszkaricy Zukowa oraz gminy
Kolbudy. W gminie Kolbudy zaobserwowano tez najwiekszy udziat najdtuzszych podrézy.

Dtuzszym czasem trwania charakteryzujg sie podréze wykonywane $rodkami transportu zbiorowego —
49,3% takich podrézy trwa powyzej 30 minut.
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Rysunek 52. Czas trwania podrdzy wedtug miejsca zamieszkania
dane w %
® powyzej 45 min
B 31-45 min
» 16-30 min
. B 6-15 min

® do 5 min

Pruszcz Gmina Zukowo Gmina Gmina
Gdanski  Pruszcz Gd. Zukowo Kolbudy

Podstawa obliczen: wszystkie podrdze opisane podczas badania

Rysunek 53. Czas trwania podrdzy wedtug motywacji podrdzy

danew %

praca - dom
dom - szkota
szkofa - dom
dom - uczelnia
uczelnia - dom

dom - rekreacja

mdo5min m6-15min m16-30 min ®31-45 min ® powyzej 45 min

Podstawa obliczen: wszystkie podroze opisane podczas badania
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Rysunek 54. Czas trwania podrdzy wedtug sposobu realizacji podrézy

[v)
dane w %
21,3
a powyze} 5 min

III

pieszo samochodem transportem rowerem
osobowym zbiorowym

m 31-45 min

m 16-30 min

B 6-15 min

®m do 5 min

Podstawa obliczen: wszystkie podrdze opisane podczas badania

W podrdzach, ktére byty realizowane srodkami transportu zbiorowego sredni czas dojscia od zrédta
podrdzy do przystanku oraz od przystanku do celu wynosit 3 minuty. Czas dojscia do i od przystanku
roznit sie w zaleznosci od typu srodka transportu. Najdtuzej trwato dojscie do i z dworca kolejowego.

Rysunek 55. Srednie czasy dojécia do przystankéw

® czas doj$cia do przystanku W czas dojscia z przystanku do celu [min.]

3 3 3 3
3 3 2
22 2 2 2
B B0 o= mn BN
Ogodtem Gdansk Pruszcz Gmina Zukowo Gmina Gmina
Gdaniski Pruszcz Gd. Zukowo Kolbudy

Podstawa obliczen: wszystkie podrdze opisane podczas badania, zrealizowane srodkami transportu zbiorowego

Rysunek 56. Srednie czasy dojscia do przystankéw

m czas dojscia do przystanku M czas dojscia z przystanku do celu [min.]
8 8
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5
5 5 5
II II Il 3 |
podroéz podréz autobusem  podréz autobusem podréz busem, podroéz pociaggiem

tramwajem komunikacji miejskiej regionalnym mikrobusem SKM/PKM

Podstawa obliczen: wszystkie podroze opisane podczas badania, zrealizowane srodkami transportu zbiorowego
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W podrézach realizowanych samochodem osobowym $rednie napetnienie w pojezdzie wyniosto 1,2

osoby. Napetnienie byto nieco wyzsze w podrdzach realizowanych w motywacjach dom — rekreacja oraz

rekreacja - dom (blisko 2 osoby).

Rysunek 57. Srednia liczba 0séb w samochodzie w zaleznosci od motywacji podrézy
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Podstawa obliczen: podrdze, w ktorych respondenci byli kierowcami samochodu
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2.6. Powody wyboru srodkéw transportu

Jako powdd wyboru samochodu osobowego do realizacji codziennych podrdzy najczesciej wskazywano
na wygode i krétszy czas takiego podrézowania (odpowiednio 56,2% i 49,7% wskazan). Wsrdéd powoddéw
wymienianych przez okoto jedng trzecig badanych podrdézujgcych samochodem znalazty sie takze
komfort wynikajgcy z braku przesiadek oraz braku koniecznosci dojscia do przystanku oraz oczekiwania
na nim.

Osoby podrézujgce transportem zbiorowym wskazywaty przede wszystkim na niszy koszt tego
rozwigzania oraz zattoczenie drég utrudniajgce jazde samochodem.

Badani preferujgcy jako Srodek transportu rower lub hulajnoge podkreslali, ze jest to najszybszy sposdb
przemieszczania sie, ktéry dodatkowo pozytywnie ptywa na zdrowie i jest niedrogi. Blisko 40% osdb,
ktére wykonaty podréze rowerem lub hulajnogg wskazato takze, ze po porostu lubi taki sposéb
przemieszczania sie.

Rysunek 58. Przyczyny korzystania z samochodu osobowego w podrdzach
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Podstawa obliczen: badani w wieku 16 lub wiecej lat, ktérzy w opisywanych podrézach wykorzystywali samochod osobowy
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Rysunek 59. Przyczyny korzystania z transportu zbiorowego w podrdzach

danew %

nizszy koszt podrézy komunikacjg zbiorowa

zattoczenie drog 34,8

zadowalajgca jakos¢ komunikacji zbiorowe;j _ 25,4
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troska o Srodowisko _ 25,1
optaty za parkowanie _ 24,9

korzystanie z samochodu przez inng osobe _ 20,5
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zty stan drog - 15,6
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Podstawa obliczen: badani w wieku 16 lub wiecej lat, ktérzy w opisywanych podrézach wykorzystywali transport zbiorowy

Rysunek 60. Przyczyny korzystania z roweru lub hulajnogi w podrézach
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Podstawa obliczen: badani w wieku 16 lub wiecej lat, ktérzy w opisywanych podrézach wykorzystywali rower lub hulajnoge

Na zmiane gtdwnego srodka transportu w ciggu ostatnich 5 lat wskazato 8% badanych. Nieco wiekszy
udziat oséb deklarujgcych zmiane (po okoto 15%) byt wéréd mieszkancéw gminy Pruszcz Gdanski, gminy
Zukowo i Zukowa. Zmiany w poréwnywalnej skali dotyczyty zmniejszenia czestotliwosci podrézy
samochodem osobowym i transportem zbiorowym.

Wsrdd powoddw rezygnacji z samochodu najczesciej wymieniano zmiane trybu pracy na zdalng lub
hybrydowg (28,2% wskazan). Na kolejnych miejscach znalazty sie: che¢ obnizenia kosztow podrézowania
oraz zmiana sytuacji zyciowej powodujgca ograniczenie konieczno$ci podrézowania — na przyktad
przejscie na emeryture lub urlop macierzynski oraz podeszty wiek lub zty stan zdrowia.
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Zmiana sytuacji zyciowej powodujgca ograniczenie koniecznosci podrézowania byta takze najczesciej
wskazywanym powodem ograniczenie podrdzy transportem zbiorowym (23,1% wskazan). W nastepnej
kolejnosci wymieniano zmiane miejsca pracy, nauki lub przeprowadzke (15,4%), wiek lub zty stan
zdrowia (11,8%), che¢ zwiekszenia komfortu podrdze (9,7%) oraz chec skrécenia czasu podrozy (9,6%).

Rysunek 61. Zmiana gtdwnego srodka transportu w ciggu ostatnich 5 lat
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Podstawa obliczen: wszyscy badani w wieku 16 lub wiecej lat

Rysunek 62. Przyczyny zmniejszenia czestotliwosci podrézy samochodem
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Podstawa obliczen: badani ktérzy w ciggu ostatnich 5 lat zmniejszyli czestotliwos¢ korzystania z samochodu osobowego. Na

wykresie pokazano najczesciej wskazywane przyczyny.
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Rysunek 63. Przyczyny zmniejszenia czestotliwosci podrdzy transportem zbiorowym
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Podstawa obliczen: badani ktérzy w ciggu ostatnich 5 lat zmniejszyli czestotliwos¢ korzystania z transportu zbiorowego. Na
wykresie pokazano najczesciej wskazywane przyczyny.
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2.7. Preferencje w zakresie systemu transportowego

Za najwazniejsze cechy transportu zbiorowego uznano punktualnos¢, duzg czestotliwos¢ kursowania
oraz krotki czas podrdézy. Co ciekawe, odpowiedzi osdb korzystajgcych na co dzied z transportu
zbiorowego, byty bardzo zblizone do odpowiedzi osdéb nie bedacych uzytkownikami tego typu
transportu.

Rysunek 64. Najistotniejsze cechy transportu zbiorowego — odpowiedzi wszystkich badanych

danew %
punktualnos¢
duza czestotliwos¢ kursowania
krotki czas podrozy
niezawodnos$¢, pewnos¢ dojazdu
dostepnosé, 14,9
bezposrednios¢, potgczenia bez przesiadek 14,9
wygoda, wysoki standard pojazdow 12,2 m wskazane na pierwszym miejscu

83 = wskazane na drugim miejscu
kursowanie poszczegdlnych linii
w statych odstepach czasu 4 . 8,6

czytelne i kompletne informacje |I1,2m

niski koszt przejazdu

wskazane na trzecim miejscu

Podstawa obliczen: wszyscy badani w wieku 16 lub wiecej lat
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Rysunek 65. Najistotniejsze cechy transportu zbiorowego — odpowiedzi uzytkownikéw transportu
zbiorowego

dane w %
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wygoda, wysoki standard pojazddéw 11,6 = wskazane na drugim miejscu
kursowanie poszczegolnych linii
w statych odstepach czasu wskazane na trzecim miejscu

czytelne i kompletne informacje I El 1

Podstawa obliczen: wszyscy badani w wieku 16 lub wiecej lat, ktorzy w opisanych w badaniu podrdZzach korzystali z transportu
zbiorowego

Za najwazniejszy kierunek dziatan w zakresie rozwoju systemu transportowego uznano rozbudowe
uktadu ulicznego i budowe nowych drdég. Na kolejnych miejscach znalazty sie dziatania zwigzane
systemem z transportu zbiorowego: rozbudowa linii tramwajowych oraz poprawa oferty przewozowej
istniejacej siatki potaczen. Dziatania zwigzane z rozwojem tras rowerowych oraz budowg systemu
roweru miejskiego znalazty sie w trzeciej w kolejnosci grupie priorytetow.

Rysunek 66. Najwazniejsze kierunki dziatan w zakresie rozwoju systemu transportowego

dane w %
rozbudowa uktadu ulicznego, nowe drogi 33,7 16,5
rozbudowa linii tramwajowych 19,1 m
poprawa oferty przewozowej istniejgcej siatki
, ) 14,2 18,0
potaczen transportu zbiorowego
rozbudowa tras rowerowych 11,3 11,2
budowa systemu roweru miejskiego . .
m wskazane na pierwszym miejscu

zwiekszenie strefy ptatnego parkowania

rozbudowa linii kolejowych

Podstawa obliczen: wszyscy badani w wieku 16 lub wiecej lat

m wskazane na drugim miejscu

W kontekscie rozwoju transportu zbiorowego dopytano o poziom akceptacji dla rozwoju sieci buspasdéw.
Stosunek odpowiedzi przychylnych takiemu rozwigzanie do odpowiedzi nieakceptujgcych byt korzystny
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dla rozbudowy buspaséw. Jedynie w grupie oséb podrdzujgcych samochodem osobowym wiecej byto
postaw nieakceptujgcych takiego rozwigzania.

Rysunek 67. Sktonnos$¢ do akceptacji buspaséw kosztem zwyktych paséw ruchu

dane w %

podrdzujacy
36,2
samochodem osobowym
transportem zbiorowym
drésui
rowerem lub hulajnogg

m tak ¥ nie ® nie mam zdania

Podstawa obliczen: wszyscy badani w wieku 16 lub wiecej lat

2.8. Ocena transportu zbiorowego

Uzytkownicy transportu zbiorowego wysoko oceniajg zaréwno jego punktualnos¢, jak i komfort
przejazdu. Na skali od 1 (ocena najnizsza) do 5 (ocena najwyzsza) oba aspekty uzyskaty sSrednig ocen 4,2.

Wsrdd najczesciej zgtaszanych problemoéw funkcjonowania transportu zbiorowego znalazty sie korki na
drogach i ttok w pojazdach transportu zbiorowego. Stosunkowo czesto zwracano réwniez uwage na zbyt
maty czestotliwosé potaczen oraz niepunktualnos$¢ pojazdow. Jedna czwarta uzytkownikdw transportu
zbiorowego nie zauwaza zadnych problemoéw w funkcjonowaniu transportu zbiorowego.

Badani zadeklarowali wysoki poziom akceptacji dla potaczen przesiadkowych, ktére zapewnityby dojazd
w takim samym czasie, ale z wiekszg czestotliwoscig kursowania. Pozytywnie ten pomyst ocenito 57,5%
pytanych, negatywnie 33,6%, a 8,9% nie potrafito sie w tym temacie zdeklarowac.

Rysunek 68. Ocena transportu zbiorowego

danew %
7
0,2
komfort przejazdu 42,7 39,0 $rednia 4,2

mocenal W ocena 2 mocena3 mocenad mocenas

Podstawa obliczen: badani ktérzy w opisywanych podrézach wykorzystywali transport zbiorowy
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Rysunek 69. Najwazniejsze problemy w funkcjonowaniu transportu zbiorowego

danew %

korki na drogach 16,4

ttok w pojazdach

za mata czestotliwos¢ potaczen

opodznienia, niepunktualnosé

zty stan drog

>
[N}

wysokie ceny

zfa pogoda

N
[e)]

zty stan pojazdéw, niedostosowana temperatura, zbyt mata
liczba miejsc siedzacych

brak potaczen bezposrednich, konicznos¢ przesiadek

=
~

niewtasciwe zachowania pasazeréw lub kierowcéw

=
»

dtugi czas czas podrozy

=
w

bl 1 [
g
N

za mata czesotliwos¢ potgczen poza godzinami szczytow, w
weekendy

|
=
[

Podstawa obliczen: badani ktérzy w opisywanych podrdézach wykorzystywali transport zbiorowy

Rysunek 70. Sktonnos$¢ do akceptacji potaczen przesiadkowych z wiekszg czestotliwoscig kursédw i tym
samym czasem przejazdu

danew %

-.

m zdecydowanie tak ® raczej tak ™ raczej nie m zdecydowanie nie ® nie mam zdania

Podstawa obliczen: badani ktérzy w opisywanych podrézach wykorzystywali transport zbiorowy
2.9. Zmiany zachowan wywotane CoViD-19

Deklaracje badanych wskazujg na to, ze tylko nieliczni zmienili czestotliwos¢ wykonywania podrézy
obligatoryjnych w stosunku do czestotliwosci z poczatku 2020 roku, a w dodatku poréwnywalnie czesto
wskazywano na zwiekszenie, jak i zmniejszenie czestotliwosci podrézowania. Przyczynami
zaobserwowanych zmian mogg by¢ zaréwno dziatania podjete w zwigzku z pandemia CoViD-19 (np.
zmiana trybu dotychczasowej pracy), jak tez rozpoczecie lub zakonczenie pracy, albo inne zmiany, ktére
zaszty w zyciu respondentéw.

Podobnie tylko nieliczni badani zmienili gtéwny sposéb przemieszczania sie w poréwnaniu do poczatku
2020 roku. Zmiany dotyczyty najczesciej rezygnacji z transportu zbiorowego na rzecz podrozy pieszych,
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podrdzy samochodem lub rowerem albo hulajnogg. Zmian tych nie nalezy jednak catkowicie ttumaczy¢
efektem pandemii, poniewaz mogty je wywotac réwniez inne wydarzenia w zyciu badanych.

Rysunek 71. Zmiana czestotliwosci podrézowania do miejsca pracy lub nauki

dane w %
38 m obecnie
podroézuje
czesciej

&
>

= obecnie
podroézuje
rzadziej

® podroézuje tak
samo czesto

Ogdtem Gdansk Pruszcz Gmina Zukowo Gmina Gmina
Gdanski  Pruszcz Gd. Zukowo Kolbudy

Podstawa procentowania: badani ktérzy pracujq poza domem lub studiujg

Rysunek 72. Zmiana srodka transportu w podrdzach do miejsca pracy lub nauki przed CoViD — 19

danew %

brak zmiany

- T

® zmiana z TZ na samochdd

Gdarisk .H-‘ 0,9 95,4 W zmianaz TZ na
rower/hulajnoge
Pruszcz
Gdanski 95,8 ® zmiana z TZ na pieszo
Gmina P
mina Pruszcz 97,2 .
Gd. ® zmiana z samochodu na
TZ
Zukowo 93
® zmiana z samochodu na
Gmina rower/hulajnoge
. 94
Zukowo
Gmi 1 zmiana z samochodu na
mina 4 ’ .
pieszo
ol [ e

Podstawa procentowania: badani ktdrzy pracujqg poza domem, studiujqg lub uczq sie
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3. Pomiary natezenia ruchu drogowego

Pomiary natezenia ruchu drogowego zostaty wykonane w 26 punktach przekrojowych oraz na 261
skrzyzowaniach (w tym na punktach weztowych, ktére w kilku przypadkach - w celu lepszego
zobrazowania danych - zostaly podzielone na 3 odrebne skrzyzowania). Pomiary przeprowadzono
w interwatach czasowych: 00:00 — 00:00 oraz 06:00 — 10:00 i 14:00-18:00. W przypadku punktéw
o$miogodzinnych godzinnych wyniki zostaty rozszerzone na pomiar catodobowy, zgodnie z opisana nizej
metodyka.

Punkty przekrojowe uwzgledniajg kierunkowo$é, natomiast dla skrzyzowan przedstawiono zaréwno
dane sumaryczne, jak i dla indywidualnych relacji skretnych.

W opracowaniu zestawiono najwazniejsze dane dla punktéw pomiarowych, uwzgledniajgce miedzy
innymi liczbe pojazddéw w danym punkcie, strukture rodzajowa, kierunkowos¢, dobowg zmiennos$é ruchu
czy udziat procentowy dla godzin szczytéw komunikacyjnych. Raport przedstawia dane w pojazdach
rzeczywistych. Pojazdy umowne oraz indywidualne wyniki dotyczace poszczegdlnych punktéw
pomiarowych z uwagi na swojg objetos¢ zostaty zawarte w zataczniku nr 3.1 (dane w formacie
bazodanowym) oraz zatgczniku nr 3.3 (interaktywna tablica dla przedstawienia wynikéw).
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Rysunek 73. Lokalizacja punktéw pomiarowych w obszarze
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Rysunek 74. Lokalizacja punktéw pomiarowych zlokalizowanych w centrum Gdanska
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3.1. Metodyka oraz podstawowe zatozenia

Pomiary zostaty zrealizowane metodg wideorejestracji. Uzyskane dane zostaty zakodowane do
uzgodnionych formularzy pomiarowych. Formularze zawierajg wyniki w podziale na strukture rodzajowa
oraz kierunkowga. Wyniki zostaty zagregowane dla interwatéw pietnastominutowych.

3.1.1. Szacowanie danych

W badaniu natezania ruchu drogowego sposrdod 287 punktéw pomiarowych, 105 zostato zrealizowane
w petnym przekroju godzinowym (punkty przekrojowe 1001-1026 oraz skrzyzowania 2001-2079).
Pomiar w pozostatych punktach pomiarowych (skrzyzowania 2080-2261) zostat wykonany wytacznie w
godzinach 6:00-10:00 oraz 14:00-18:00. Liczba pojazddéw w godzinach nieobjetych pomiarem zostata
oszacowana na podstawie wynikdéw z pomiaru o$miogodzinnego w danym punkcie oraz wynikéw z
wszystkich punktéw badanych przez petne 24 godziny. Szacowanie zostato przeprowadzone oddzielnie
dla kazdego unikatowego ciggu 96 wartosci z liczbg pojazdéw przejezdzajgcych w 96 interwatach 15-
minutowych w ciggu doby. Wyodrebnione zostaty zaréwno ciagi dla punktéw 24-godzinnych i punktéw
8-godzinnych (ktére w procesie szacowania danych sg uzupetniane). Kazdy z takich unikatowych ciggéw
jest identyfikowany poprzez:

e Numer punktu pomiarowego
e Kategorie pojazdu

e Wilot zrodtowy

e Wilot docelowy

Tabela 8. Fragment przyktadowego ciggu 96 wartosci z liczbg przejazdéow w kolejnych interwatach.
Punkt pomiarowy 2250 (8-godzinny), kierunek N->S, kategoria ,,c”. Przed szacowaniem wartosci poza
okresem pomiaru sg nieuzupetnione.

od 0:00 0:15 0:30 0:45 1:00 5:45  6:00 6:15 6:30
Do 0:15 0:30 0:45 1:00 @ 1:15 6:00 6:15  6:30 6:45
Liczba pojazdow - - - - - - 35 96 109

Tabela 9. Fragment przyktadowego ciggu 96 wartosci z liczbg przejazdow w kolejnych interwatach.
Punkt pomiarowy 1002 (24-godzinny), kierunek S->N, kategoria ,f”.

od 0:00 @ 0:15 0:30 045 1:00 5:45  6:00 @ 6:15 6:30
Do 0:15 @ 0:30 0:45 1:00 1:15 6:00 6:15 6:30 | 6:45
Liczba pojazdow 15 14 11 13 12 15 43 30 47

Szacowanie zostato wykonane w trzech krokach. Wszystkie ponizsze kroki zostaty wykonywane osobno
dla kazdego punktu 8-godzinnego.

W pierwszym kroku zsumowano wszystkie ciggi dla punktéw 24-godzinnych przemnozonych przez
odpowiednie wspétczynniki.
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XTL = (xl, X2y X3y weny Xy veny x96)
m
Xp = Z Wi1 * Wip * lpig
i=1
gdzie:

n — numer interwatu
i — numer identyfikacyjny ciggu z liczbami pojazdéw punktu 24-godzinnego
m — liczba wszystkich ciggéw z liczbami pojazdéw w punktach 24-godzinnych

lp; , — liczba pojazdéw w n-tym interwale czasowym i-tego ciggu z liczbami pojazdéw w punkcie 24-
godzinnym

w; 1 — wspofczynnik odlegtosci pomiedzy punktem 8-godzinnym i punktem 24-godzinnym. Punkty
pomiarowe 24-godzinne bedg miaty wiekszy wptyw na szacowane wartosci w punkcie 8-
godzinnym, jezeli znajdujg sie w tym samym obszarze. Wraz z wzrostem odlegtosci punktu 24-
godzinnego maleje wptyw na szacowane dane.

Przyjeto:

w, = %, gdzie L — odlegtos¢ od punktu z pomiarem catodobowym wyrazona w kilometrach

w; 5 —wspotczynnik uzalezniony od stosunku sumy liczby pojazdéw w godzinach 6-10 do liczby pojazddw
w godzinach 14-18. Jezeli w punkcie 8-godzinnym i danym punkcie 24-godzinnym takie stosunki
sg identyczne, to wartos¢ wspotczynnika jest najwieksza (wynosi 1). W przeciwnym razie

przyjeto:
S
_ 9(8)6-10
Poy=5—-
(8)14-18
S24y6-10
Py = S o
(24)14-18
Wi, = (P(g))2 dla Pgy < P
P24)y2
Wip = ()" dla Progy < Pg)

P(s)
Uzyskany cigg w kroku pierwszym przedstawia trend zmian liczby pojazdéw w kolejnych interwatach.

W kroku drugim wartosci z ciggu otrzymanego w kroku pierwszym zostaty przemnozone
proporcjonalnie, tak aby sumy pojazdéw w godzinach 6-10 i 14-18 byty zgodne z rzeczywistg liczbg

pojazddéw zbadang metodg wideorejestracji.
Ip(g)25+P(8)26T - + ID(8)32

R, = - stosunek rzeczywistej sumy pojazdéw w godzinach 6-8 do sumy wartosci
Xos+Xpe+ ... +X32

uzyskanych w kroku pierwszym odpowiadajgcym godzinom 6-8.
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_ Ipe)szt+ip(g)zat -+ IP(8)a0
R, =

oNwTpE——— - stosunek rzeczywistej sumy pojazddw w godzinach 8-10 do sumy

wartosci uzyskanych w kroku pierwszym odpowiadajgcym godzinom 8-10.

_ Ipe)s7+ip(g)set -+ IP(8)6a
R; =

- stosunek rzeczywistej sumy pojazdéow w godzinach 14-16 do sumy
x57+x58+ +x64

wartosci uzyskanych w kroku pierwszym odpowiadajgcym godzinom 14-16.

lp +Ip +..+1p . . . . .
R, = @57 T(E)e ®72 _ stosunek rzeczywistej sumy pojazdéw w godzinach 16-18 do sumy
Xe5tX266F - tX72

wartosci uzyskanych w kroku pierwszym odpowiadajgcym godzinom 16-18.

Liczba pojazdow w punkcie 8-godzinnym z

o . Sposéb uzyskania wartosci
uwzglednieniem szacowania

Przedziat czasowy

00:00 - 06:00 lp(B)l' ""lp(8)24- xo *Sl, ...,x24 *Sl
06:00 — 10:00 Ip@g)2s - D820 Bezposrednio z badania

) ) X431 * 0.5 % (83 + 83), ...,
10:00 - 14:00 Ip@sya1, - ID(8)s6 Xsg * 0.5 * (Sp + Sy)
14:00 — 18:00 Ip@)s7, - D872 Bezposrednio z badania
18:00 — 00:00 Ipgy73, -, ID(8)96 X73 %84, ., Xg6 * Sy

W trzecim kroku wartosci [p(g)y, ..., [p(g)24 zOstaty zsumowane, a nastepnie przedzielone losowo do
zmiennych Ip;i;g)1, -, IP111(8)24 Z Przyjetymi wagami rownymi kolejnym wartosciom Ipgyq, ..., [P(g)24-
Dzieki temu zostat zachowany trend wzrostu i spadku natezenia ruchu drogowego i jednoczesnie dane
zostaty rozproszone w sposdb naturalny.

Przyjeta metoda pozwala na oszacowanie liczby pojazdow poza godzinami pomiarowymi, ktdra
faktycznie mogtaby wystgpi¢c w danym punkcie. Nalezy jednak zwréci¢ uwage, ze s3 to jedynie dane
szacunkowe i w punktach o nietypowym natezeniu mogg one odbiegaé od wynikdéw rzeczywistych.

Walidacja metody zostata przeprowadzona poprzez uznanie losowo przyjetych punktéw 24-godzinnych
za punkty 8-godzinne i oszacowanie wartosci w godzinach 00:00 — 06:00, 10:00 — 14:00, 18:00 — 0:00.
Nastepnie uzyskane wartosci zostaty zestawione z wartosciami rzeczywistymi. Przyktadowe walidacje
zostaty przedstawione ponizej:

Tabela 10. Walidacja dla punktu pomiarowego 2026, relacja N-G -> S-G, kategoria ,c”:

Oszacowan

Interwat Rzeczywiste Oszacowane Interwat Rzeczywiste R Interwat | Rzeczywiste Oszacowane

16:00 -

00:00 - 00:15 22 13 08:00 - 08:15 125 125 16:15 254 254
16:15 -

00:15 - 00:30 16 13 08:15 - 08:30 147 147 16:30 249 249
16:30 -

00:30 - 00:45 16 22 08:30 - 08:45 123 123 16:45 240 240
16:45 -

00:45 - 01:00 22 14 08:45 - 09:00 125 125 17:00 197 197
17:00 -

01:00-01:15 21 9 09:00 - 09:15 134 134 17:15 191 191
17:15-

01:15-01:30 18 9 09:15 - 09:30 111 111 17:30 233 233
17:30 -

01:30-01:45 19 7 09:30 - 09:45 147 147 17-45 214 214
17:45 -

01:45 - 02:00 12 7 09:45 - 10:00 131 131 18:00 174 174
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Interwat  Rzeczywiste Oszacowane Interwat Rzeczywiste Oszaceowan Interwat | Rzeczywiste Oszacowane

18:00 -

02:00 - 02:15 12 6 10:00 - 10:15 147 134 18:15 206 197
18:15 -

02:15-02:30 10 6 10:15-10:30 166 136 18:30 223 181
18:30 -

02:30 - 02:45 10 3 10:30 - 10:45 139 141 18:45 195 187
18:45 -

02:45 - 03:00 9 6 10:45 - 11:00 167 167 19:00 171 166
19:00 -

03:00 - 03:15 5 3 11:00 - 11:15 150 144 19:15 189 186
19:15 -

03:15-03:30 9 7 11:15-11:30 167 136 19:30 215 163
19:30 -

03:30-03:45 8 9 11:30-11:45 170 138 19:45 148 170
19:45 -

03:45 - 04:00 8 4 11:45-12:00 128 159 20:00 166 162
20:00 -

04:00 - 04:15 12 8 12:00 - 12:15 174 161 2015 147 148
20:15 -

04:15 - 04:30 7 16 12:15-12:30 156 171 20:30 168 150
20:30 -

04:30 - 04:45 21 11 12:30-12:45 162 174 20:45 154 108
20:45 -

04:45 - 05:00 18 17 12:45 - 13:00 164 156 21:00 137 113
21:00 -

05:00 - 05:15 18 24 13:00-13:15 162 180 21:15 154 126
21:15-

05:15 - 05:30 23 42 13:15-13:30 175 141 21:30 148 113
21:30 -

05:30 - 05:45 48 56 13:30- 13:45 159 164 21:45 124 89
21:45 -

05:45 - 06:00 49 63 13:45 - 14:00 179 179 99 72
22:00
22:00 -

06:00 - 06:15 61 61 14:00 - 14:15 200 200 22:15 104 66
22:15 -

06:15 - 06:30 88 88 14:15 - 14:30 198 198 22:30 104 72
22:30 -

06:30 - 06:45 109 109 14:30 - 14:45 211 211 22:45 79 59
22:45 -

06:45 - 07:00 128 128 14:45 - 15:00 218 218 23:00 58 49
23:00 -

07:00-07:15 146 146 15:00 - 15:15 240 240 2315 48 50
23:15-

07:15-07:30 123 123 15:15-15:30 256 256 23:30 50 29
23:30 -

07:30-07:45 132 132 15:30 - 15:45 230 230 2345 39 31
23:45 -

07:45 - 08:00 167 167 15:45 - 16:00 230 230 00:00 38 30

o
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@ Opracowanie wynikow badan i pomiaréw ruchu
GDANSKIE Raport z ETAPU Il

BADANIA
RUCHU2022

Rysunek 75. Poréwnanie wartosci oszacowanych i wartos$ci zmierzonych w punkcie 2019, relacja N-G -
> S-G, kategoria "c"
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== Pojazdy zmierzone = === Pojazdy oszacowane

Wsp6tczynnik determinacji R? = 0,964

Tabela 11. Walidacja dla punktu pomiarowego 2026, relacja E -> W, kategoria ,,d":

Interwat | Rzeczywiste Oszacowane Interwat Rzeczywiste Oszaceowan Interwat Rzeczywiste Oszacowane
00:00 - 00:15 0 2 08:00 - 08:15 21 21 16:00 - 16:15 16 16
00:15 - 00:30 2 3 08:15 - 08:30 14 14 16:15 - 16:30 10 10
00:30 - 00:45 1 0 08:30 - 08:45 12 12 16:30 - 16:45 11 11
00:45 - 01:00 2 1 08:45 - 09:00 22 22 16:45 - 17:00 8 8
01:00 - 01:15 1 1 09:00 - 09:15 19 19 17:00 - 17:15 13 13
01:15-01:30 0 2 09:15 - 09:30 17 17 17:15-17:30 10 10
01:30 - 01:45 0 1 09:30 - 09:45 14 14 17:30 - 17:45 4 4
01:45 - 02:00 1 0 09:45 - 10:00 26 26 17:45 - 18:00 6 6
02:00 - 02:15 0 0 10:00 - 10:15 11 17 18:00 - 18:15 6 9
02:15 - 02:30 1 1 10:15 - 10:30 8 13 18:15 - 18:30 8 7
02:30 - 02:45 2 1 10:30 - 10:45 12 4 18:30 - 18:45 6 14
02:45 - 03:00 0 0 10:45 - 11:00 12 18 18:45 - 19:00 14 4
03:00 - 03:15 1 1 11:00 - 11:15 14 14 19:00 - 19:15 10 4
03:15 - 03:30 1 0 11:15-11:30 16 9 19:15 - 19:30 4 11
03:30 - 03:45 2 0 11:30-11:45 11 9 19:30 - 19:45 7 5
03:45 - 04:00 0 0 11:45 - 12:00 16 14 19:45 - 20:00 4 8
04:00 - 04:15 1 1 12:00 - 12:15 12 17 20:00 - 20:15 4 12
04:15 - 04:30 0 2 12:15-12:30 9 9 20:15 - 20:30 3 4
04:30 - 04:45 0 2 12:30-12:45 12 15 20:30 - 20:45 7 4
04:45 - 05:00 4 2 12:45 - 13:00 11 12 20:45 - 21:00 4 6
05:00 - 05:15 6 8 13:00 - 13:15 15 11 21:00 - 21:15 5 6
05:15 - 05:30 4 7 13:15-13:30 16 14 21:15-21:30 4 8
05:30 - 05:45 14 9 13:30 - 13:45 17 11 21:30- 21:45 5 5
05:45 - 06:00 13 12 13:45 - 14:00 9 14 21:45 - 22:00 5 0
06:00 - 06:15 12 12 14:00 - 14:15 8 8 22:00 - 22:15 4 1
06:15 - 06:30 12 12 14:15 - 14:30 10 10 22:15-22:30 5 3
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Opracowanie wynikow badan i pomiardw ruchu Q

Raport z ETAPU Il GDANSKIE
RUCHU2022
Interwat Rzeczywiste Oszacowane Interwat Rzeczywiste Oszaceowan Interwat Rzeczywiste Oszacowane

06:30 - 06:45 15 15 14:30 - 14:45 9 9 22:30 - 22:45 3 3
06:45 - 07:00 17 17 14:45 - 15:00 11 11 22:45 - 23:00 3 1
07:00 - 07:15 22 22 15:00 - 15:15 12 12 23:00 - 23:15 3 1
07:15-07:30 29 29 15:15-15:30 11 11 23:15-23:30 2 0
07:30-07:45 15 15 15:30 - 15:45 8 8 23:30 - 23:45 1 1
07:45 - 08:00 22 22 15:45 - 16:00 12 12 23:45 - 00:00 1 1

Rysunek 76. Pordwnanie wartosci oszacowanych i wartosci zmierzonych w punkcie 2026, relacja E ->
W, kategoria "d"
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e P0jazdy zmierzone e Pojazdy oszacowane

Wspétczynnik determinacji R? = 0,814

Tabela 12. Walidacja dla punktu pomiarowego 2026, relacja E->W, kategoria ,,c”:

Interwat = Rzeczywiste = Oszacowane @ Interwat = Rzeczywiste Oszacowane Interwat | Rzeczywiste =< Oszacowane
00:00 - 08:00 - 16:00 -

23 30 173 173 261 261
00:15 08:15 16:15
00:15 - 08:15 - 16:15 -
2 2 1 1 2 289
00:30 3 6 08:30 %0 % 16:30 8
00:30 - 08:30 - 16:30 -
14 15 170 170 229 229
00:45 08:45 16:45
00:45 - 11 17 08:45 - 191 191 16:45 - 242 242
01:00 09:00 17:00
01:00- 19 12 09:00 - 143 143 17:00- 228 228
01:15 09:15 17:15
01:15 - 12 14 09:15 - 158 158 17:15 - 287 287
01:30 09:30 17:30
01:30 - 09:30 - 17:30 -
11 1 1 1 176
01:45 > 09:45 60 60 17:45 76
01:45 - 09:45 - 17:45 -
1 1 21 215
02:00 6 6 10:00 49 49 18:00 >
02:00 - 9 13 10:00 - 170 190 18:00 - 91> 185
02:15 10:15 18:15
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O Opracowanie wynikow badan i pomiaréw ruchu
GDARSKIE Raport z ETAPU Il

u2022

Interwat | Rzeczywiste Oszacowane | Interwat | Rzeczywiste Oszacowane Interwat | Rzeczywiste Oszacowane

02:15 - 10:15 - 18:15 -
8 10 192 155 221 221
02:30 10:30 18:30
02:30 - 10:30 - 18:30 -
207
02:45 8 / 10:45 166 191 18:45 198
02:45 - s . 10:45 - 189 184 18:45 - 170 190
03:00 11:00 19:00
03:00 - . . 11:00 - - 159 19:00 - 202 203
03:15 11:15 19:15
03:15 - 11:15- 19:15 -
5 7 185 197 199 174
03:30 11:30 19:30
03:30 - 11:30 - 19:30 -
7 9 194 185 185 171
03:45 11:45 19:45
03:45 - 15 14 11:45- 187 204 19:45 - 173 174
04:00 12:00 20:00
04:00 - 12:00 - 20:00 -
11 2 182 172 192
04:15 o 12:15 05 8 20:15
04:15 - 12:15 - 20:15 -
1 1 187 174 14 144
04:30 6 8 12:30 8 20:30 3
04:30 - 22 9 12:30- 170 192 20:30 - 133 146
04:45 12:45 20:45
04:45 - 27 32 12:45- 186 195 20:45 - 139 113
05:00 13:00 21:00
05:00- 31 40 13:00- 191 206 21:00- 116 156
05:15 13:15 21:15
05:15 - 13:15 - 21:15 -
1 222 204 11 132
05:30 6 26 13:30 0 21:30 6
05:30 - 13:30 - 21:30 -
7 7 1 22 1 83
05:45 3 6 13:45 89 > 21:45 09
05:45 - g3 .- 13:45 - 517 192 21:45 - g1 -
06:00 14:00 22:00
06:00- 105 105 14:00- 228 228 22:00- 74 88
06:15 14:15 22:15
06:15 - 155 155 14:15- 243 243 22:15 - 75 95
06:30 14:30 22:30
06:30 - 14:30 - 22:30 -
127 127 2 2 72 68
06:45 14:45 >9 29 22:45
06:45 - 14:45 - 22:45 -
1 1 267 267 50
07:00 >8 >8 15:00 6 6 23:00 e3
07:00- 157 157 15:00- 296 296 23:00- 60 41
07:15 15:15 23:15
07:15 - 202 202 15:15- 291 291 23:15- 38 41
07:30 15:30 23:30
07:30- 216 216 15:30- 276 276 23:30- 32 40
07:45 15:45 23:45
07:45 - 15:45 - 23:45 -
203 203 274 274 34 32
08:00 16:00 00:00
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Opracowanie wynikow badan i pomiaréw ruchu
Raport z ETAPU Il

GDANSKIE
BADANIA
RUCHU2022

Rysunek 77. Poréwnanie wartosci oszacowanych i wartosci zmierzonych w punkcie 2026, relacja E ->
W, kategoria "c"
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00:00 - 00:15
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03:00 - 03:15

n n wn wn un
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o
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S 1 O N ©
S ©o © o ©

= Pojazdy zmierzone

09:00 - 09:15

10:00 - 10:15
11:00-11:15
12:00-12:15

13:00 - 13:15

14:00 - 14:15

15:00 - 15:15
16:00 - 16:15
17:00-17:15
18:00 - 18:15
19:00 - 19:15
20:00 - 20:15

== P0jazdy 0Szacowane

Wspotczynnik determinacji R? = 0,979

21:00 - 21:15
22:00 - 22:15
23:00 - 23:15

Tabela 13. Walidacja dla punktu pomiarowego 2017, relacja NE -> SW, kategoria ,,c”:

Interwat | Rzeczywiste Oszacowane @ Interwat = Rzeczywiste Oszacowane @ Interwat | Rzeczywiste Oszacowane
00:00 - 1 5 08:00 - 16:00 -
00:15 08:15 55 55 16:15 61 61
00:15 - ) 1 08:15 - 16:15 -
00:30 08:30 55 55 16:30 40 40
00:30 - 3 ) 08:30 - 16:30 -
00:45 08:45 34 34 16:45 52 52
00:45 - 1 3 08:45 - 16:45 -
01:00 09:00 36 36 17:00 44 44
01:00 - 3 3 09:00 - 17:00 -
01:15 09:15 46 46 17:15 43 43
01:15 - 2 ) 09:15 - 17:15 -
01:30 09:30 41 41 17:30 51 51
01:30 - 3 0 09:30 - 17:30 -
01:45 09:45 61 61 17:45 38 38
01:45 - 1 ) 09:45 - 17:45 -
02:00 10:00 47 47 18:00 47 47
02:00 - 10:00 - 18:00 -
2 1 2 2 2 38
02:15 10:15 4 3 18:15 >
02:15 - 10:15 - 18:15 -
2 37
02:30 > 10:30 36 39 18:30 4
02:30 - 0 ) 10:30 - 31 am 18:30 - 45 56
02:45 10:45 18:45
02:45 - 0 0 10:45 - 37 40 18:45 - 47 35
03:00 11:00 19:00
03:00 - 1 3 11:00 - 32 am 19:00 - 37 29
03:15 11:15 19:15
03:15 - 11:15 - 19:15 -
3 3 48 45 37 38
03:30 11:30 19:30
v
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Q Opracowanie wynikow badan i pomiaréw ruchu
GDARSKIE Raport z ETAPU Il

RU

NIA
u2022

Interwat | Rzeczywiste Oszacowane | Interwat | Rzeczywiste Oszacowane Interwat | Rzeczywiste Oszacowane

03:30 - 11:30 - 19:30 -
4 2 40 44 26 18
03:45 11:45 19:45
03:45 - 11:45 - 19:45 -
28
04:00 2 2 12:00 48 >l 20:00 36
04:00 - 2 3 12:00 - 48 40 20:00 - 26 33
04:15 12:15 20:15
04:15 - 5 ) 12:15- 47 43 20:15 - 35 35
04:30 12:30 20:30
04:30 - 12:30 - 20:30 -
3 3 46 41 25 22
04:45 12:45 20:45
04:45 - 12:45 - 20:45 -
2 5 38 39 23 36
05:00 13:00 21:00
05:00 - 11 7 13:00 - 43 54 21:00 - 23 27
05:15 13:15 21:15
05:15 - 13:15 - 21:15 -
14 4 4 2 23
05:30 9 13:30 > > 21:30 3
05:30 - 13:30 - 21:30 -
24 17 2 1 27
05:45 13:45 > 36 21:45 8
05:45 - 13 12 13:45 - 39 50 21:45 - 17 16
06:00 14:00 22:00
06:00 - 14:00 - 22:00 -
6 18
06:15 8 8 14:15 33 33 22:15
06:15 - 14:15 - 22:15 - 18 12
06:30 19 19 14:30 45 45 22:30
06:30 - 14:30 - 22:30 - 5 13
06:45 37 37 14:45 54 54 22:45
06:45 - 14:45 - 22:45 -
12 12
07:00 57 57 15:00 55 55 23:00
07:00 - 15:00 - 23:00 -
5 7
07:15 36 36 15:15 43 43 23:15
07:15 - 15:15 - 23:15 -
5 9
07:30 38 38 15:30 43 43 23:30
07:30 - 15:30 - 23:30 -
6 4
07:45 49 49 15:45 45 45 23:45
07:45 - 15:45 - 23:45 - 5 5
08:00 55 55 16:00 53 53 00:00
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Opracowanie wynikow badan i pomiaréw ruchu
Raport z ETAPU Il

GDANSKIE
BADANIA
RUCHU2022

Rysunek 78. Poréwnanie wartosci oszacowanych i wartosci zmierzonych w punkcie 2017, relacja NE ->
SW, kategoria "c"
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06:00 - 06:15
07:00 - 07:15
08:00 - 08:15

09:00 - 09:15

10:00 - 10:15
11:00 - 11:15

= Pojazdy zmierzone

12:00 - 12:15
13:00 - 13:15
14:00 - 14:15
15:00 - 15:15

16:00 - 16:15

17:00-17:15

18:00 - 18:15
19:00 - 19:15
20:00 - 20:15
21:00 - 21:15
22:00 - 22:15

== P0jazdy 0Szacowane

Wspotczynnik determinacji R? = 0,930

Tabela 14. Walidacja dla punktu pomiarowego 2019, relacja SE -> NW, kategoria ,m”:
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Q Opracowanie wynikow badan i pomiaréw ruchu
GDANSKIE Raport z ETAPU Il

BADANIA
RUCHU2022

Interwat | Rzeczywiste Oszacowane | Interwat | Rzeczywiste Oszacowane Interwat | Rzeczywiste Oszacowane
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Opracowanie wynikow badan i pomiaréw ruchu
Raport z ETAPU Il

GDANSKIE
BADANIA
RUCHU2022

Rysunek 79. Poréwnanie wartosci oszacowanych i wartosci zmierzonych w punkcie 2019, relacja SE ->

NW, kategoria "b"
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== P0jazdy 0Szacowane

Wspotczynnik determinacji R? = 0,593

21:00 - 21:15
22:00 - 22:15
23:00 - 23:15

Tabela 15. Walidacja dla punktu pomiarowego 2048, relacja NW -> SW, kategoria ,c”:

Interwat = Rzeczywiste = Oszacowane @ Interwat = Rzeczywiste Oszacowane Interwat | Rzeczywiste =< Oszacowane
00:00 - 3 ) 08:00 - 30 30 16:00 - 73 73
00:15 08:15 16:15
00:15 - 08:15 - 16:15 -
3 2 22 22 56 56
00:30 08:30 16:30
00:30 - 08:30 - 16:30 -
77
00:45 2 2 08:45 26 26 16:45 7
00:45 - 08:45 - 16:45 -
1 2 2 55
01:00 0 09:00 6 6 17:00 >
01:00 - 09:00 - 17:00 -
2 2 2 1 61
01:15 6 09:15 8 8 17:15 6
01:15 - 09:15 - 17:15 -
0 2 33 33 47 47
01:30 09:30 17:30
01:30 - 09:30 - 17:30 -
2 1 30 30 44 44
01:45 09:45 17:45
01:45 - 09:45 - 17:45 -
0 1 34 34 57 57
02:00 10:00 18:00
02:00 - 10:00 - 18:00 -
2 2 54
02:15 0 10:15 30 / 18:15 48
02:15 - 10:15 - 18:15 -
1 2 1 48
02:30 0 10:30 3 35 18:30 4
02:30 - 0 0 10:30 - 27 37 18:30 - 45 54
02:45 10:45 18:45
02:45 - 1 0 10:45 - 35 2 18:45 - M a4
03:00 11:00 19:00
03:00 - 1 1 11:00 - 38 47 19:00 - 45 40
03:15 11:15 19:15
03:15 - 11:15 - 19:15 -
1 0 33 32 39 40
03:30 11:30 19:30
v
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Q Opracowanie wynikow badan i pomiaréw ruchu
GDARSKIE Raport z ETAPU Il

RU

NIA
u2022

Interwat | Rzeczywiste Oszacowane | Interwat | Rzeczywiste Oszacowane Interwat | Rzeczywiste Oszacowane

03:30 - 11:30- 19:30 -
1 1 46 43 46 37
03:45 11:45 19:45
03:45 - 11:45 - 19:45 -
46
04:00 1 0 12:00 4l 37 20:00 34
04:00 - 2 1 12:00 - 45 34 20:00 - 37 38
04:15 12:15 20:15
04:15 - ) 1 12:15 - 55 36 20:15 - 33 37
04:30 12:30 20:30
04:30 - 12:30 - 20:30 -
1 4 45 35 24 41
04:45 12:45 20:45
04:45 - 12:45 - 20:45 -
6 2 30 32 37 26
05:00 13:00 21:00
05:00 - 1 5 13:00 - 35 34 21:00 - 20 31
05:15 13:15 21:15
05:15 - 13:15- 21:15-
2 4 41 24 26
05:30 > 13:30 > 21:30
05:30 - 13:30 - 21:30 -
1 25
05:45 3 6 13:45 >0 38 21:45 9
05:45 - 3 3 13:45 - 6 a4 21:45 - 24 20
06:00 14:00 22:00
06:00 - 9 9 14:00 - 45 45 22:00 - 26 14
06:15 14:15 22:15
06:15 - 12 12 14:15 - 43 43 22:15 - 5 27
06:30 14:30 22:30
06:30 - 14:30 - 22:30 -
1 1 7 7 18
06:45 > > 14:45 > > 22:45 >
06:45 - 14:45 - 22:45 -
2 2 1 9
07:00 3 3 15:00 >8 >8 23:00 0
07:00 - 27 27 15:00 - 59 59 23:00 - 7 11
07:15 15:15 23:15
07:15 - 29 29 15:15 - 6 46 23:15- 6 7
07:30 15:30 23:30
07:30 - 29 29 15:30 - 84 84 23:30 - 10 6
07:45 15:45 23:45
07:45 - 15:45 - 23:45 -
20 20 54 54 7 5
08:00 16:00 00:00

Strona | 66 6.65 @ K,—L-wm\

VIA VISTULA ROZWOJU INZYNIERI] LADOWE]



ﬁ*ﬁ e Opracowanie wynikow badan i pomiaréw ruchu @

ANSK 783 Raport z ETAPU Il goANSKIE

RUCHU2022

Rysunek 80. Poréwnanie wartosci oszacowanych i wartosci zmierzonych w punkcie 2048, relacja NW ->
SW, kategoria "c"
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= Pojazdy zmierzone e Pojazdy oszacowane

Wspotczynnik determinacji R? = 0,929
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Rysunek 81. Schemat szacowania wynikéw dla punktu 2166 uwzgledniajacy odlegtos¢ do pobliskich

punktéw 24-godzinnych

Legenda

Pomiar ruchu drogowego w godzinach:
@ 0:00 - 0:00
® 6:00-10:00i 14:00 - 18:00

0,5 1 1,5 km

Wspotczynniki dla pojazdéw umownych

W celu okreslenia liczby pojazdéw umownych przyjeto ponizszg tabele, uwzgledniajgca przeliczniki na
pojazdy umowne wykorzystane w bazach wynikowych.
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Tabela 16. Wspodtczynniki przeliczeniowe na pojazdy umowne

Opracowanie wynikow badan i pomiardw ruchu O
= — I "

GDANSKIE

cHuU2022

Wspétczynniki
L.p. Kategorie pojazdéw przeliczeniowe na
pojazdy umowne
1 Rowery, motorowery Mie przelicza sie
P Motocykle, skutery 0,5
3 Samochody osobowe (do 9 miejsc z kierowcg) mikrobusy z przyczepg lub 10
bez !
4 Lekkie samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5t 1.0
Z przyczeps lub bez ’
5 Samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowite] powyzej 3,5t 20
z przyczeps lub bez !
samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowite] powyzej 3,5t
6 z jedng lub wiecej przyczepami, ciggniki siodfowe z naczepami, ciggniki 3,0
balastowe z przyczepami standardowymi lub niskopodwoziowymi
7 Autobusy, trolejbusy 2,0
9 Ciggniki rolnicze z przyczepami lub bez, maszyny samobieine 10
(walce drogowe, koparki itp.) !

3.2. Punkty przekrojowe

W ponizszej tabeli

zestawiono wszystkie punkty przekrojowe w obszarze. W3$rédd punktéw

przekrojowych wyrézniono punkty kordonowe zewnetrzne, punkty kordonowe Gdanska, punkty

miedzygminne oraz punkty wewnetrzne.

Na podstawie sumarycznych wynikdw wyznaczono nastepujgce godziny szczytu dla punktéw

przekrojowych:

06:45 — 07:45 — szczyt poranny
15:45 — 16:45 — szczyt popotudniowy

Tabela 17. Zestawienie liczby pojazdéw w podziale na kierunki — punkty przekrojowe

Nr punktu

100

S 5
2 £
5 3 2 3
> > g © Y o
£ k] =z 2 >~ 32
5 5 z Q0 29
g < o = S =
2 N S € R E
N © N 5 © S
© [e] © - = o
. : g8 9%
Qg9 c @
o O o o

Ke N

] L

=5 =0

Gdansk - granica (Sopot Punkt kordonowy
. 3712 5684
Jelitkowska) zewnetrzny

pbs ¥ <
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Suma pojazdow [l.poj/dobal

Suma pojazddw w usrednionej
godzinie szczytu porannego
06:45 - 07:45 [l. poj./doba]

Suma pojazdéw w usrednionej

godzinie szczytu

popotudniowego 15:45 - 16:45

[l nni /dahal

9396 633 925
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E 2 T 5%F 5 &
= I °© L 0o a0 L et
tF ST 3 SE85_°

S ] g ° _§ ° %’ o> ¢ 2 L -
5 g g 22 22 oy 589 85 8
£ S S z2 29 = 325 289¢
< =% o < z 2 2 2= v o T
2 © — E = = 0 23w 329 -
C 2 N © £ R E = 89FY B3¢
z ® 3 &8 2 8 3 i) NoRl NJ DO
= o< D = [SRp=] o Lo Loce=
8 ¢ Q c 1 S, gws
© 3 3 3 g o3 Y o© -g
_ ] 5 ESCL E o
kS = & 5 @° 5 o
- (%] (%] o
Punkt k 7487
100 Gdarisk - granica (Gdynia S6) unktkordonowy 52105 3o6eg 7487 5355 sasp
2 zewnetrzny 1
100 gm. Zukowo - granica (Gdynia Punkt kordonowy 9066 8207 1727 1326 955
3 DK20) zewnetrzny 3
. Punkt k 1
100 o, Zukowo - granica (DW218) unktkordonowy o, 0ggy 1666 gog 1250
4 zewnegtrzny 7
. Punkt k
100 gm. Zukowo - granica (Tokary) unkt kordonowy 2084 | 2221 | 4305 426 417
5 zewnetrzny
. Punkt k 12
100 gm. Zukowo - granica (Kczewo) unkt kordonowy 6306 = 6589 89 794 988
6 zewnetrzny 5
. Punkt k
100 gm. Zukowo - granica (Smotdzino) unkt kordonowy 1054 909 1963 129 192
7 zewnegtrzny
. Punkt k 1
100 o, Zukowo - granica (DW211) unktkordonowy 1 go5)  ggys 1605 g6 1130
8 zewnetrzny 9
. Punkt k 117
100 gm. Zukowo - granica (DK20) unktkordonowy 1 go)3 cogy 8 6os 906
9 zewnetrzny 4
Punkt k
101 o1 Kolbudy - granica (DW221) unktkordonowy 55/ 0 3519 | 6267 | 415 488
0 zewnetrzny
101 gm. Pruszcz Gdanski - granica Punkt kordonowy 2370 | 2267 | 4637 427 415
1 (Ktodawa) zewnetrzny
Punkt k 24
101 gm. Pruszcz Gdanski - granica (A1) unkt kordonowy 14434 | 15811 30 1755 2177
2 zewnetrzny 5
101 gm. Pruszcz Gdanski - granica Punkt kordonowy 8615 | 8315 1693 948 1296
3 (DK91) zewnetrzny 0

101 = Gdansk (Urwista) - granica (Cedry Punkt kordonowy 340 312 652 43 59

4 Mate) zewnetrzny

101 Gdansk (S'W|bno) - granica Punkt kOfdonowy 73 70 143 3 12

5 (Mikoszewo) Gdanska
. L . 1
101 Gdansk (Kielnienska) - gm. Zukowo Punkt kotdonowy 7394 8098 249 1053 934
6 Gdanska 2
101 Gdansk (Osowa) - gm. Zukowo Punkt kotdonowy 1414 1579 = 2993 256 431
7 Gdanska
. . Punkt kord
101 Gdansk (Bysewska) - gm. Zukowo un Of onowy 2771 2495 5266 569 618
8 Gdanska
. . . Punkt kord

101 Gdansk (Otomin) - gm. Zukowo un Of onowy 2660 2171 4831 529 557

9 Gdanska

102 Gdanisk (Jabtoniowa) - gm. Punkt kordonowy

921

0 Kolbudy Gdariska 4267 4849 9116 678

102 Gdanisk (Trakt $w. Wojciecha) - Punkt kordonowy 2687

1724
1 Pruszcz Gdanski Gdaniska 12678 | 14154 2 1689
102 Gdansk (Ptonska) - gm. Pruszcz Punkt kordonowy
46
2 Gdanski Gdanska 254 259 >13 29
Y <

Strona |70

VIA VISTULA

FUNDACJA
ROZWOJU INZYNIERII LADOWE]



Opracowanie wynikow badan i pomiaréw ruchu O

e

GDANSK Raport z ETAPU llI GDAN::
o ~N — oy oy LN
3 2 § 58T 5 3
— c — o £ YL |E —
S8 28 3 SEB T !
] =] o o v o %’ o> 2 2 L -
S £ £ =2 2 2 387 3%ani
! = S g 327 = 25 357 ¢
3 o 2 =2 32 3 50 29 ®
Q @© o o N 0 [
- 2 N TE RE R 59y 5 E2¢
= 3 3 R3S &3 8 NOS N3O C
= o o = g £ S 2T 9o cE=
a g % S pn a S mnm a °°'g
© O o © £ o 3 Y © S
| ] 5 ESCL E o
o 5 7 S e 35 o
pua} [%2] %] o
102 Pruszcz Gdanski - gm. Pruszcz . . 1763
1262
3 Gdanski Punkt miedzygminny = 9367 @ 8268 5 947
122 gm. Kolbudy - gm. Pruszcz Gdanski = Punkt miedzygminny = 2489 2758 5247 392 486
102 .
5 Gdanisk ul. Cztuchowska Punkt wewnetrzny 3266 @ 3139 = 6405 547 620
102 . .
6 Gdansk ul. Guderskiego Punkt wewnetrzny 3455 | 3343 | 6798 365 578

160283 164972

49,28%  50.72% 324965 21847 24837
» ° y (]

- sumaryczne wartosci

Najwyzsze wartosci odnotowano dla punktu 1002, zlokalizowanym na drodze ekspresowej S6 na granicy
Gdanska oraz Gdyni, gdzie w catym przekroju zmierzono 74 871 pojazdéw. Dos¢ duze natezenie ruchu
odnotowano réwniez na odcinku koncesyjnym autostrady Al (w punkcie 1012 — 30 425 pojazddéw) oraz
na granicy gmin Gdansk oraz Pruszcz Gdanski na ul. Trakt Sw. Wojciecha — 26 872 pojazdy.

Znikome natezenie ruchu zmierzono w punkcie 1015 zlokalizowanym w obszarze przeprawy promowej
pomiedzy Gdanskiem (Swibno), a granicg miejscowoséci Mikoszewo — 143 pojazdy. Niewielkie wartosci
zaobserwowano réowniez w przekrojach 1022 — 513 pojazdéw oraz 1014 — 652 pojazdy.

Sumarycznie w 26 punktach przekrojowych odnotowano 324 965 pojazdow silnikowych. Tabela
uwzglednia rowniez strukture kierunkowg pojazdéw. Liczba pojazdéw w kierunku do centrum wynosi
160 283 pojazddw, co stanowi 49,3 % catosci. Analogicznie, w odwrotng strone od centrum zmierzono
164 972 pojazddéw, stanowigcych 50,7% ogdtu. W tabeli zawarto réwniez informacje dotyczgce sumy
pojazdéw w usrednionej godzinie szczytu porannego i popotudniowego.
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Rysunek 82. Kartodiagram z natezeniem punktéw przekrojowych

© OpenStreeMap Contributors

Legenda
Punkty przekrojowe
Liczba pojazddéw w catym okresie
pomiarowym
¢! 0 - 5000
@® 5000 - 10000
@ 10000 - 15000
@  :5000- 20000
. 20000 - 25000
E ‘ 25000 - 30000
‘ 30000 - 35000
. 35000 - 40000
.1014
444 ¥ 40000 - 80000
L 7T N
0 25 5 75 10km
SO Y RN Ve \ [ Eaa—— -

Tabela 18. Udziat procentowy pojazdéw w okresie szczytu porannego i popotudniowego

Szczyt poranny | Szczyt poranny

Okres pomiaru 06:00 - 10:00 Okres pomiaru 14:00 - 18:00

6:45 - 7:45 15:45 - 16:45
Udziat Udziat
N k Nazwa punktu
Fpunktu P Udziat Udziat Udziat Udziat procentowy procentowy
procentowy | procentowy = procentowy & procentowy pojazdow w pojazdéw w
pojazdéw pojazdéw pojazdéw pojazdéw usrednionej usrednionej
do centrum z centrum do centrum z centrum godzinie szczytu | godzinie szczytu
porannego popotudniowego
(k- :
1001 Gdansje“ tgl(rjvr;f;ags°p°t 36,4% 63,6% 40,0% 60,0% 6,7% 9,8%
1002 Gdfg;';r;ifr;‘;'ca 51,5% 48,5% 49,3% 50,7% 7,1% 7,3%
1003 gm'(é‘(‘j';‘:]‘i";olj'gg)r"ca 55,9% 44,1% 49,3% 50,7% 7,7% 5,5%
. Zuk - i
1004 &m “(DOV‘:/V; 18g)ra”'°a 56,6% 43,4% 40,1% 59,9% 5,5% 7,5%
1005 gm- Z“:‘T";’I"(Zr;')gra”'ca 70,7% 29,3% 30,3% 69,7% 9,9% 9,7%
i - i
1006 &m u(l;(zglvjra”'ca 59,5% 40,5% 38,1% 61,9% 6,2% 7,7%
o
HH @ o
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12022
. . . . . . Szczyt poranny = Szczyt poranny
Okres pomiaru 06:00 - 10:00 Okres pomiaru 14:00 - 18:00 6:45 - 7:45 15:45 - 16:45
Nr punktu Nazwa punktu ) ) _ _ Udziat Udziat
Udziat Udziat Udziat Udziat procentowy procentowy
procentowy = procentowy procentowy procentowy pojazdow w pojazdéw w
pojazdow pojazddéw pojazdow pojazdow usrednionej usrednionej
do centrum z centrum do centrum z centrum godzinie szczytu = godzinie szczytu
porannego popotudniowego
1007 gm. Z(‘S’:(noc:’{vgzi'nir;”'ca 56,5% 43,5% 53,8% 46,2% 6,6% 9,8%
1008 gm- Z”(kDO\A"/V; 1'1'§ra”'°a 56,1% 43,9% 46,2% 53,8% 6,0% 7,0%
. Zuk - i
1009 gm. 2u (‘E)‘;‘(';o)gran'ca 59,3% 40,7% 41,2% 58,8% 5,9% 7,7%
1010 em- Kc’('g\‘;\fzyz'jra“'ca 65,7% 34,3% 30,7% 69,3% 6,6% 7,8%
gm. Pruszcz Gdanski - 9
1011 granica (Ktodawa) 71,3% 28,7% 37,5% 62,5% 9,1% 8,9%
1012 gm- I;:‘:T’\ZI:::Z ?:13)”5 i- 45,3% 54,7% 45,3% 54,7% 5,8% 7,2%
gm. Pruszcz Gdanski - 0
1013 granica (DK91) 58,3% 41,7% 43,1% 56,9% 6,3% 7,7%
ok e
1014 ggif:: ( C(;J;‘:\’l'sl\tﬂaa)fe) 54,0% 46,0% 51,3% 48,7% 6,6% 9,0%
1015 ggi?::';l\f’l‘l’(vi’::\}vo) 27,8% 72,2% 62,5% 37,5% 2,1% 8,4%
1016 Gda“gsr';“gj:(';':vfka) : 47,1% 52,9% 49,8% 50,2% 6,8% 6,0%
1017 Gda”Skz(u?(zma) “gm: 72,2% 27,8% 32,7% 67,3% 8,6% 14,4%
1018 Gdagf: %ﬁjﬁka) : 81,4% 18,6% 31,5% 68,5% 10,8% 11,7%
1019 Gda”Skz(SktgvTc')”) ~gm- 75,8% 24,2% 39,9% 60,1% 11,0% 11,5%
Ask toni -
1020 Gda”;m“;:ls;é‘;wa) 49,2% 50,8% 44,4% 55,6% 7,4% 10,1%
Gdansk (Trakt sSw.
1021 Wojciecha) - Pruszcz 55,1% 44,9% 40,6% 59,4% 6,3% 6,4%
Gdanski
Ask (Ptonska) - gm.
1022 Gdapnrzsiczc’g;a:)skigm 62,7% 37,3% 36,5% 63,5% 5,7% 9,0%
1023 Pr”::sszszggzkr;;k?m' 50,5% 49,5% 56,6% 43,4% 5,4% 7,2%
1024 gm. Kolbudy - gm. 51,4% 48,6% 44,9% 55,1% 7,5% 9,3%
Pruszcz Gdanski ! ! ! ! !
1025 Gdansk ul. Cztuchowska 67,5% 32,5% 41,8% 58,2% 8,5% 9,7%
1026 Gdansk ul. Guderskiego 68,4% 31,6% 44,4% 55,6% 5,4% 8,5%
- sumaryczne wartosci 54,9% 45,1% 44,6% 55,4% 6,8% 7,6%

W tabeli powyzej przedstawiono udziat procentowy pojazdéw uwzgledniajacy kierunek do centrum oraz

z centrum w podziale na okresy szczytu porannego i popotudniowego. Z uwagi na rézne godziny

szczytdow w poszczegdlnych punktach istnieje mozliwosé powtarzania sie tych samych pojazdéw (dla

przyjetej jednej godziny szczytu), dlatego przyjeto okresy pomiarowe 06:00 — 10:00 oraz 14:00 — 18:00.
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W okresie porannym w przypadku wiekszo$ci punktéw odnotowano wyzszy udziat procentowy
pojazdéw w kierunku prowadzgcym do centrum. Najwyzszy udziat odnotowano w punkcie 1018
zlokalizowanym na granicy Gminy Gdariska i gm. Zukowo — 81,4%. Do$¢ duze amplitudy odnotowano
rowniez w punkcie 1019 w Otominie, gdzie w szczycie porannym zmierzono 75,8% pojazddéw jadacych
do centrum. Zupetnie odwrotny trend odnotowano w punkcie 1015, gdzie w okresie 06:00 — 10:00
zmierzono 27,8% pojazdow w kierunku centrum. Dane z tego punktu wymagajg jednak uwzglednienia
przeprawy promowej, ktdéra istotnie wptywa na ruch w tym punkcie.

W okresie popotudniowym odnotowano wyraznie mniejszy udziat pojazdéw do centrum, a wiekszy
udziat pojazdéw w kierunku od centrum. Najwyzisze wspotczynniki zmierzono w punktach 1005
w miejscowosci Tokary i w punkcie 1010 na granicy gm. Kolbudy, w ktérych blisko 70% pojazdéw
wyjezdza z centrum miasta (odpowiednio 69,7% dla 1005 oraz 69,3% dla punktu 1010).

:o.' AN
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Legenda

Punkty przekrojowe

Liczba pojazdéw jadacych w kierunku
z centrum w godzinach 6:00 - 10:00
0 - 1000

1000 - 2000

2000 - 3000

3000 - 4000
4000 - 5000

5000 - 6000

6000 - 7000

7000 - 8000

8000 - 9000

9000 - 10000

25 5 75 10km

Rysunek 84. Kartodiagram — kierunek do centrum 06:00 — 10:00

Legenda

Punkty przekrojowe

Liczba pojazdéw jadacych w kierunku
do centrum w godzinach 6:00-10:00

0 - 1000
1000 - 2000
2000 - 3000

3000 - 4000
4000 - 5000
5000 - 6000

6000 - 7000

7000 - 8000

10 km
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Rysunek 85. Kartodiagram — kierunek z centrum 14:00 — 18:00
' Legenda

Punkty przekrojowe
Liczba pojazdow jadacych w kierunku
z centrum w godzinach 14:00 - 18:00
0-1000
1000 - 2000
2000 - 3000
3000 - 4000
4000 - 5000

5000 - 6000

/.6

/

6000 - 7000

101

?
L

7000 - 8000

®
[ ]
{
(
®
®
. 8000 - 9000

|
NI 9000 - 10000

27

10000 - 20000

0 25 5 75 10km

Rysunek 86. Kart

N o

odiagram — kierunek do centrum 14:00 — 18:00

Legenda

Punkty przekrojowe

Liczba pojazddw jadacych w kierunku
do centrum w godzinach 14:00 - 18:00
0 - 1000

1000 - 2000

2000 - 3000

3000 - 4000

4000 - 5000

~
i

5000 - 6000

6000 - 7000

7000 - 8000

8000 - 9000

9000 - 10000

21 S
Ll o G "‘
...‘...000
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Tabela 19. Indywidualne godziny szczytu dla punktdow przekrojowych

GDANSKIE
B DAN A

ANIA

Suma . Suma pojazdéw .
Udziat
. pojazdéw w Udziat Godzina w godzinie 21a
Godzina godzinie procentowy szcytu srcaytu procentowy
Nr punktu Nazwa punktu szczytu godziny . . godziny szczytu
szczytu popotudnio- popotudnio- .
porannego szczytu popotudnio-
porannego orannego wego wego wego
[I. poj./doba] P [I. poj./dobal
Gdansk - granica
1001 . 07:45-08:45 870 9% 16:00-17:00 974 10%
(Sopot Jelitkowska)
1002 Gd(a G”j';n'isr:g’)'ca 06:30-07:30 5422 7% 15:15-16:15 5452 7%
. Zuk - i
1003 &M ( G‘;yz‘i";c’DKirg;"ca 06:30-07:30 1376 8% 14:00-15:00 1105 6%
1004 8™ Z“('(DOV‘:/V; 1'8§ran'ca 08:00-09:00 1069 6% 16:00-17:00 1270 8%
1005  B™ Z”:(Toov‘li:r;)gran'ca 06:30-07:30 430 10% 16:00-17:00 442 10%
. Zuk - i
1006 &M “(K?;;C\’Nofra”'ca 07:45-08:45 896 7% 15:15-16:15 994 8%
1007  B™ Z(:riocn'gzi'ng; )an'ca 07:15-08:15 147 7% 16:00-17:00 193 10%
1008 8™ Z“(kD°\AV‘/’§ 1'1g)ra”'°a 06:45-07:45 960 6% 16:00-17:00 1148 7%
1009 | &M-Zukowo-granica .o 05 735 6% 15:30-16:30 910 8%
(DK20)
1010 8™ K?'gwgz'lfran'ca 06:15-07:15 477 8% 15:00-16:00 520 8%
gm. Pruszcz Gdanski - 0
1011 B iodaws) | 06:45°07:45 422 9% 15:45-16:45 415 9%
1012 8™ ::;Zliz ((5:;)”5'(' " 08:15-09:15 2078 7% 15:45-16:45 2177 7%
gm. Pruszcz Gdanski - 0
1013 sranies (DKo1) | 0B:00:07:00 1064 6% 15:45-16:45 1296 8%
1014 |~ Sdansk(Urwista)- o0 o 5005 43 7% 15:30-16:30 65 10%
granica (Cedry Mate)
1015 | Gdansk (swibno)- o000 4000 7 5% 14:45-15:45 16 11%
granica (Mikoszewo)
1016 Gdangsr';('gj:g:vr:ka) " 08:15-09:15 1076 7% 14:15-15:15 1056 7%
1017 Gda"Skz(u?(i‘a"f) “8M- 06:30-07:30 263 9% 16:00-17:00 434 15%
1018 Gdagf: (;j'isa’zka) " | 06:15-07:15 661 13% 15:45-16:45 618 12%
1019 Gdag::kz(fkts;‘é”) " 06:30-07:30 576 12% 15:45-16:45 557 12%
1020 Gda”gs:q“;::s:ézwa) " 07:15-08:15 716 8% 15:30-16:30 972 11%
Gdansk (Trakt Sw.
1021 | Wojciecha) - Pruszcz | 06:15-07:15 1736 6% 14:00-15:00 1850 7%
Gdanski
1022 | Gdansk(Ploriska) - o0 50 67.00 44 9% 15:00-16:00 50 10%
gm. Pruszcz Gdanski
1023 Pru::jszszgr;zkr;;k?m' 07:15-08:15 1048 6% 15:00-16:00 1311 7%
1024 g;“ru':;’clz"gijanfz’ 07:30-08:30 473 9% 15:15-16:15 508 10%
\Y <
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.Sum’a Udziat . suma pojéz.dow Udziat
. pojazdéw w Godzina w godzinie
Godzina . procentowy procentowy
godzinie ) szczytu szczytu .
Nr punktu Nazwa punktu szczytu godziny . . godziny szczytu
szczytu popotudnio- popotudnio- .
porannego szczytu popotudnio-
porannego orannego wego wego wego
[I. poj./doba] P [I. poj./dobal
1025 Gdarisk ul. 07:00-08:00 573 9% 15:30-16:30 630 10%
Cztuchowska
Gdanisk ul. o
1026 . 07:00-08:00 371 5% 16:00-17:00 579 9%
Guderskiego
- sumaryczne wartosci | 06:45-07:45 21847 7% 15:45-16:45 24 837 8%

Zestawienie w tabeli powyzej przedstawia indywidualne godziny szczytu porannego i popotudniowego
dla poszczegdlnych punktéw pomiarowych. Ponadto w tabeli uwzgledniono procentowy udziat godzin
szczytéw w ciggu catego okresu pomiarowego. Najwiekszy odsetek pojazddw poruszajgcy sie w godzinie
szczytu porannego zmierzono w punkcie 1018 (13%) oraz w punkcie 1019 (12%). W godzinie szczytu
popotudniowego najwyzszy udziat procentowy zmierzony zostat w punkcie 1017 (15%).

Analizujgc liczbe pojazdéw w godzinie szczytdw komunikacyjnych najwieksze wartosci zmierzono
w punktach o sumarycznie najwiekszym natezeniu. W punkcie 1002 na drodze S6 w okresie 06:30 —
07:30 zaobserwowano 5 422 pojazdy, co stanowi 7% wszystkich pojazdéw. W interwale 15:15 — 16:15
liczba pojazdéw wyniosta 5 452, co réwniez oznacza 7% catosci.

Rysunek 87. Liczba pojazdéw w ciggu okresu pomiarowego

Zmiennos¢ dobowa dla punktéow przekrojowych

04:00-5:00 mm 2984

n
o
30000 < S T

2 25000 S =4 8 m om0 O o o - 9

T mNO,\mNNmN N n

= a N o0 O N D © o 9

2 20000 R =

> I_nO

§ 2 i
(o)

() —
o

& 15000 S =

; —

3 10000

©

N

T 5000

o

o

© 0

el O O O O O O O O O o o o o o o o

) Q2 2 Q2 2 2 2 2 Q2 2 Q 2 Q9 2 9

i} O N 00 OO0 O =« AN M < 1N O N 00 OO O «
! L] L LR T e B e DR e B e IR o R e B e R . IR ey IR o Y o\
o O O O ' ' ' ' ! ! ' ' ' ' !
O O O O O O O O O O O O o ©Oo o o
n 8N 8 2 2 2 2 22 2 9 Q
O O O O OO O 4 N MO < 1n O N 0 O O

O +dJ = «+d4 A o = = «=H «+dG —« «

21:00-22:00 memmmmm 8419

00:00-01:00 = 1617
01:00-02:00 ® 1134
02:00-03:00 ®m 1033
03:00:-4:00 m 1383
22:00-23:00 =mmm 5290
23:00-00:00 W= 2666

Godzina

Na powyzszym wykresie przedstawiono zmienno$¢ dobowg dla wszystkich punktéw przekrojowych.
Najwiekszg liczbe pojazdéw odnotowano w szczycie porannym w godzinie 07:00 — 08:00, gdzie
zmierzono sumarycznie 21 754 pojazdy. W okresie popotudniowym godzina z najwiekszym natezeniem
to 16:00 — 17:00 — 24 495. Szczyt poranny charakteryzuje sie dynamicznym wzrostem od godziny 05:00.
W szczycie popotudniowym natezenia sg wyzsze, a sam szczyt cechuje sie powolnym wzrostem do
uzyskania maksimum. Po osiggnieciu najwiekszych wartosci ruch spada liniowo.
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GDANSKIE
BADANIA
RUCHU2022

Ponizej przedstawiono wykresy uwzgledniajgce zmiennos¢ dobowg w punktach przekrojowych o

najwiekszym natezeniu ruchu:

1002 — Gdansk - granica (Gdynia S6)

1012 — gm. Pruszcz Gdanski - granica (A1)

1021 — Gdansk (Trakt Sw. Wojciecha) - Pruszcz Gdanski

1023 — Pruszcz Gdanski - gm. Pruszcz Gdanski

1003 — gm. Zukowo - granica (Gdynia DK20)

Ponadto dla wyzej wymienionych przekrojéw uwzgledniono strukture kierunkowg (do centrum, z

centrum).

Rysunek 88. Zmiennos¢ dobowa dla punktu przekrojowego 1002

Liczba pojazddéw rzeczywistych
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Rysunek 89. Zmiennos¢ dobowa dla punktu przekrojowego 1012

Zmiennos¢ dobowa dla punktu 1012
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Rysunek 90. Zmiennos¢ dobowa dla punktu przekrojowego 1021

Zmiennos¢ dobowa dla punktu 1021
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Rysunek 91. Zmiennos$¢ dobowa dla punktu przekrojowego 1023

Zmiennos¢ dobowa dla punktu 1023
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Rysunek 92. Zmiennos¢ dobowa dla punktu przekrojowego 1003

Zmiennos¢ dobowa dla punktu 1003
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GDANSK

Rysunek 93. Zmiennos¢ dobowa dla punktu 1002 w podziale na kierunki
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Zmiennos¢ dobowa dla punktu 1002 w podziale na kierunki
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Rysunek 94. Zmiennos¢ dobowa dla punktu 1012 w podziale na kierunki
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Rysunek 95. Zmiennos¢ dobowa dla punktu 1021 w podziale na kierunki
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Rysunek 96. Zmiennos¢ dobowa dla punktu 1023 w podziale na kierunki

Zmiennosc¢ dobowa dla punktu 1023 w podziale na kierunki
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Rysunek 97. Zmiennos¢ dobowa dla punktu 1003 w podziale na kierunki
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Tabela 20. Struktura rodzajowa dla punktéw przekrojowych

Kategoria Liczba pojazdéw Udziat procentowy
motocykle 1866 0,6%
samochody osobowe 264 690 81,5%
samochody dostawcze 28 222 8,7%
samochody ciezarowe bez przyczep 8 664 2,7%
samochody ciezarowe z naczepami 18 896 5,8%
autobusy 2435 0,7%
pojazdy wolnobiezne 192 0,1%
suma 324 965 100%

Analiza struktury rodzajowej w punktach przekrojowych przedstawia samochody osobowe jako
kategorie z najwiekszym udziatem procentowym (81,5%). Stosunkowo duzo odnotowano takze
samochoddéw dostawczych (8,7%) oraz samochoddéw ciezarowych z naczepami (5,8%). Pojazdy
wolnobiezne to kategoria, ktéra wystepowata najrzadziej (0,1%).

Ponizej zestawiono indywidualng strukture rodzajowg dla kazdego punktu przekrojowego.

:o" i X
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Tabela 21. Struktura rodzajowa pojazdéw w punktach przekrojowych

GDANSKIE
BADANIA
RUCHU2022

Ciezarowe .

Nr Motocykle samochody Dostawcze bez Cigzarowe Z. Autobusy = Wolnobiezne sumaryc,zr.re
punktu osobowe przyczep przyczepami wartosci
1001 0,1% 93,4% 5,3% 0,2% 0,0% 0,9% 0,0% 100%
1002 0,6% 77,7% 9,3% 3,8% 8,3% 0,3% 0,0% 100%
1003 0,7% 80,1% 10,8% 5,3% 1,9% 1,2% 0,1% 100%
1004 0,8% 83,4% 8,8% 2,5% 4,0% 0,4% 0,1% 100%
1005 1,1% 85,7% 9,8% 2,4% 0,9% 0,0% 0,4% 100%
1006 0,3% 81,6% 11,3% 3,2% 3,2% 0,4% 0,1% 100%
1007 1,6% 82,5% 12,8% 2,0% 0,3% 0,6% 0,2% 100%
1008 0,4% 83,9% 9,8% 1,9% 3,4% 0,4% 0,1% 100%
1009 0,3% 79,2% 10,1% 2,4% 7,5% 0,3% 0,1% 100%
1010 0,5% 84,3% 8,5% 1,2% 4,8% 0,6% 0,1% 100%
1011 1,2% 85,4% 9,1% 2,2% 0,3% 1,9% 0,1% 100%
1012 0,1% 62,0% 9,0% 2,4% 26,2% 0,4% 0,0% 100%
1013 0,9% 81,5% 10,3% 2,7% 3,6% 0,8% 0,1% 100%
1014 0,9% 91,3% 6,3% 1,1% 0,2% 0,0% 0,3% 100%
1015 7,0% 88,8% 3,5% 0,0% 0,0% 0,7% 0,0% 100%
1016 0,5% 82,6% 10,8% 4,2% 1,2% 0,6% 0,1% 100%
1017 1,7% 91,9% 5,8% 0,4% 0,0% 0,0% 0,1% 100%
1018 0,5% 88,6% 8,0% 2,4% 0,0% 0,0% 0,4% 100%
1019 0,7% 88,5% 9,7% 0,6% 0,0% 0,3% 0,1% 100%
1020 0,4% 80,3% 12,1% 4,0% 3,1% 0,0% 0,0% 100%
1021 0,7% 89,1% 5,6% 0,9% 1,6% 2,1% 0,0% 100%
1022 2,3% 75,8% 7,8% 1,2% 0,4% 12,3% 0,2% 100%
1023 0,5% 92,4% 4,7% 0,9% 0,1% 1,2% 0,0% 100%
1024 0,9% 82,0% 8,5% 5,6% 1,1% 1,7% 0,2% 100%
1025 0,7% 95,4% 3,1% 0,3% 0,0% 0,1% 0,3% 100%
1026 0,5% 91,9% 2,6% 0,7% 0,0% 4,3% 0,0% 100%

Struktura rodzajowa jest zblizona dla wiekszosci punktow przekrojowych. We wszystkich punktach

zmierzono najwiekszy odsetek samochodéw osobowych (od 62% do 95,4%). W dwéch punktach

przekrojowych odnotowano duzy udziat procentowy dla pozostatych kategorii. W punkcie 1012

(autostrada A1) odnotowano 26,2% pojazdéw ciezarowych z naczepg, natomiast w punkcie 1022

zmierzono 12,3% autobusow.

3.3. Skrzyzowania oraz punkty weztowe

Na podstawie analizy danych wynikowych dla wszystkich skrzyzowan wyszczegdlniono nastepujgce

zbiorcze godziny szczytu:

Szczyt poranny 07:15 - 08:15
Szczyt popotudniowy 15:30 — 16:30
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Z uwagi na duzg liczbe punktéw w tabeli uwzgledniono punkty pomiarowe z najwiekszym natezeniem

ruchu. Zzestawienia wyjeto punkty weztowe zlokalizowanej na Obwodnicy Tréjmiasta, ktére

przedstawiono w osobnym zestawieniu.

Tabela 22. Zestawienie 20 skrzyzowan z najwiekszym natezeniem ruchu

Lp. Nr Nazwa punktu Suma pojazdéw
punktu [l.poj/dobal
1 2019 Grunwaldzka - Stowackiego - Kosciuszki 117 490
2 2026 Wezet Unii Europejskiej 94 880
3 2060 Armii Krajowej - tostowicka 87767
4 2049 Stowackiego - Potokowa - Gdralska 78 907
5 2047 Wezet Elblgska 75940
6 2017 Grunwaldzka - Kotobrzeska - Bazynskiego 72716
7 2025 Wezet Hucisko 70823
8 2018 Grunwaldzka - Braci Lewoniewskich - Wojska Polskiego 70 169
9 2022 Al. Zwyciestwa - Hallera 69 328
10 2048 Al. Zotnierzy Wykletych - Partyzantéw 68 453
11 2021 Grunwaldzka - Miszewskiego - Do Studzienki 67 836
12 2082 Grunwaldzka - Dmowskiego 67 319
13 2032 Chtopska - Kotobrzeska 66 886
14 2020 Grunwaldzka - Jaskowa Dolina - Konopnickiej 66 778
15 2046 Wezet Wosia Budzysza 66 212
16 2023 Al. Zwyciestwa - Btednik - Popietuszki - 3 Maja 66 112
17 2039 Marynarki Polskiej - Al. Ptazynskiego - tunel p. Martwg Wistg 65 564
18 2083 Al. Zwyciestwa - Traugutta 63273
19 2059 Wezet Groddecka 60 953
20 2016 Grunwaldzka - Opata Jacka Rybinskiego - Piastowska 59 095

Najwieksze natezenie ruchu zmierzono w punkcie 2019 (skrzyzowanie ul. Grunwaldzkiej, Stowackiego,

Kosciuszki), gdzie na wszystkich relacjach skretnych zmierzono tgcznie 117 490 pojazdéw. Kolejne

skrzyzowania to Wezet Unii Europejskiej 94 880 pojazdow i skrzyzowanie Armii Krajowej i ul. tostowickiej
87 767 pojazddéw. W zestawieniu odnotowano 7 skrzyzowan w ciggu ul. Grunwaldzkiej z sumarycznym
natezeniem niemal 60 tys. pojazdéw na kazdym skrzyzowaniu.

Tabela 23. Udziat procentowy godzin szczytéw komunikacyjnych w skrzyzowaniach o najwiekszym

natezeniu ruchu

Suma pojazdow . L Udziat
. Udziat . Suma pojazdow w
. w godzinie Godzina szczytu .. procentowy
Godzina szczytu procentowy . godzinie szczytu .
Nr punktu szczytu . popotudnioweg . godziny szczytu
porannego godziny szczytu popotudniowego .
porannego oranneso [1.poi/godz.] popotudnioweg
[l.poj/godz.] P & -poi/godz. o
2019 07:30-08:30 8253 7% 14:00-15:00 7694 7%
2026 07:00-08:00 6399 7% 15:00-16:00 6685 7%
2060 07:00-08:00 5921 7% 15:00-16:00 5746 7%
L
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2049
2047
2017
2025
2018
2022
2021
2048
2082
2032
2020
2046
2023
2016
2039
2083
2059

07:15-08:15
07:00-08:00
07:30-08:30
08:15-09:15
07:45-08:45
07:30-08:30
07:00-08:00
07:00-08:00
07:30-08:30
07:30-08:30
07:30-08:30
07:15-08:15
07:15-08:15
07:30-08:30
07:15-08:15
07:30-08:30
07:00-08:00

5445
6508
5146
4833
4722
5040
4258
4148
4984
4512
4958
5337
4994
4415
5356
4674
4082
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7%
9%
7%
7%
7%
7%
6%
6%
7%
7%
7%
8%
8%
7%
8%
7%
7%

15:15-16:15
14:45-15:45
16:00-17:00
15:45-16:45
16:00-17:00
14:45-15:45
15:15-16:15
16:15-17:15
14:15-15:15
15:30-16:30
15:15-16:15
15:00-16:00
14:30-15:30
15:45-16:45
15:15-16:15
14:45-15:45
15:30-16:30

5669
6266
5187
4844
5114
4792
5005
5032
4722
5182
4720
5512
4929
4088
5164
4487
4424

GDANSKIE
BADANI

\DANIA
RUCHU2022

7%
8%
7%
7%
7%
7%
7%
7%
7%
8%
7%
8%
7%
7%
8%
7%
7%

Najwieksze wartosci dla godziny szczytu porannego odnotowano w punkcie 2019 - 8253 pojazdy w
okresie 07:30 — 08:30, co stanowi 7% wszystkich zmierzonych pojazdéw. W interwale 14:00 — 15:00
odnotowano 7694 pojazdy, co réwniez stanowi 7% catosci. Udziat godziny porannego i popotudniowego

szczytu komunikacyjnego w przypadku 20 skrzyzowan z najwiekszym ruchem ksztattuje sie w przedziale

7-9%.
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Rysunek 98. Zmiennos¢ dobowa dla skrzyzowan z najwiekszym natezeniem ruchu

Zmiennos¢ dobowa dla 20 skrzyzowan z najwiekszym natezeniem ruchu
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W godzinach porannych wystepuje dynamiczny przyrost liczby pojazdéw, ktdry osigga swoje maksimum
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Godzina

w interwale 07:00 — 08:00, gdzie zmierzono 100 856 pojazdow. Po tym okresie sumaryczna liczba
pojazdéw dla 20 najwiekszych skrzyzowan maleje. W okresie popotudniowym interwat z najwiekszym
natezeniem to godzina 15:00 — 16:00, gdzie odnotowano 103 968. Najmniejszy ruch zmierzono
w godzinach 00:00 — 05:00. W tych godzinach maksymalna liczba pojazdéw byta mniejsza niz tysigc.

Tabela 24. Struktura rodzajowa dla skrzyzowan z najwiekszym natezeniem ruchu

Kategoria Suma pojazdow Udziat procentowy
motocykle 52 498 0,6%
samochody osobowe 7 899 304 88,7%
samochody dostawcze 510318 5,7%
samochody ciezarowe bez przyczep 130198 1,5%
samochody ciezarowe z naczepami 216218 2,4%
autobusy 97 686 1,1%
pojazdy wolnobiezne 4256 0,0%

Najwyzszy odsetek pojazddéw w przypadku skrzyzowan nalezy do pojazdéw osobowych (88,7%). Kolejna
kategorig sg pojazdy dostawcze, ktérych zmierzono 5,7%. Pozostate kategorie majg znikomy udziat, aich
odsetek nie przekracza 2,5%. Udziat samochoddw osobowych jest znacznie wyzszy niz w przypadku
punktéw przekrojowych (81,5%).
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Tabela 25. Zestawienie liczby pojazdéw w punktach weztowych zlokalizowanych w ciggu drég S6, S7,
Al

Nr punktu Nazwa punktu SL[T;O?'%TS;W ekslz:(;ia)wa
2003 Wezet Wschéd (gm. Pruszcz Gd.) 42992 S7
2007 Wezet Port 68 435 S7
2011 Wezet Jabtoniowa 107 237 S6
2029 Trakt $w. Wojciecha - Obwodnica Potudniowa 78121 S7
2071 Wezet Wysoka 112772 S6
2072 Wezet Owczarnia 104 072 S6
2073 Wezet Lotnisko 163 061 S6
2074 Wezet Auchan 110163 S6
2075 Wezet Karczemki 155 788 S6
2076 Wezet Kowale (gm. Kolbudy) 113 413 S6
2077 Wezet Potudniowy (gm. Kolbudy) 107 876 S6/S7
2078 Wezet Starogardzka (gm. Pruszcz Gd.) 97 076 S6
2079 Wezet Rusocin (gm. Pruszcz Gd.) 62 088 Al
2261 Wezet Gdynia Wielki Kack 94518 S6

- sumaryczne wartosci 1417 612 -

Powyzsze zestawienie przedstawia liczbe pojazdow na punktach weztowych zlokalizowanych na
Obwodnicy Tréjmiasta, w cigg drég ekspresowych S6, S7 oraz autostrady Al. W przypadku weztow, ktore
zostaty podzielone na 3 odrebne skrzyzowania, usunieto wartosci dla relacji, w ktérych wystgpitoby
zjawisko dublowania sie tych samych pojazdow.

Najwyzszg sumaryczng liczbe pojazdéw zmierzono na wezle Lotnisko w punkcie 2073, gdzie w ciggu doby
odnotowano 163 061 pojazdéw. Zblizony wynik uzyskano na wezle Karczemki, gdzie zaobserwowano
155 788 pojazdow silnikowych. W ciggu wszystkich weztéw wzdtuz zachodniej obwodnicy S6 uzyskano
wartosci rzedu 96 - 163 tys. pojazdow. W przypadku obwodnicy potudniowej S7 zmierzono znacznie
mniejsze natezenie ruchu rzedu 43 — 78 tys. pojazdéw. Na tgczniku drég S6 i S7 odnotowano niespetna
108 tys. pojazdow.
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Rysunek 99. Kartodiagram z natezeniem ruchu na skrzyzowaniach w catym obszarze

Legenda
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4. Pomiary potokow pasazerskich w srodkach transportu zbiorowego

4.1. Pomiary dla linii autobusowych i tramwajowych

4.1.1. Metodyka oraz podstawowe zatozenia

Pomiary prowadzone byty w okresie od 10 maja do 9 czerwca, we wtorki, $rody i czwartki. W 101 punktach
pomiary realizowano przez 8 godzin — od 6:00 do 10:00 oraz od 14:00 do 18:00, zas w 32 punktach
przeprowadzono pomiar dla wszystkich kurséw w dobie.

W wyjatkowych sytuacjach, po uzgodnieniu z Zamawiajgcym, pomiar uzupetniajgcy przeprowadzono 14
czerwca.

Osoby przeprowadzajgce pomiar notowaty informacje charakteryzujgce pojazd i kurs (m. in. numer linii,
kierunek, typ pojazdu, numer taborowy, godzine przyjazdu na przystanek) oraz okreslaty liczbe osdb
w pojezdzie podajac konkretng wartos¢ lub - w przypadku duzego zapetnienia - kod literowy opisujgcy
stopien zapetnienia:

D - wiekszo$¢ lub wszystkie miejsca siedzgce zajete,

E - wszystkie miejsca siedzgce zajete, kilka oséb stojgcych,

F - wszystkie miejsca siedzace zajete, kilkanascie oséb stojgcych,
G - pojazd petny

Metodyka przeliczania napetniert oznaczonych literowo na liczby oséb

Na etapie analizy bazy danych kazdemu symbolowi literowemu przypisana zostata wartos¢ liczbowa
okreslajaca liczbe pasazerdw.

Wartosci te ustalono po realizacji dodatkowego pomiaru, podczas ktdrego napetnienie w pojazdach byto
jednoczesnie szacowane z zewnatrz oraz liczone wewnatrz. Po uzgodnieniu z Zamawiajgcym, pomiar ten
przeprowadzono w pazdzierniku 2022 roku.

Analiza uzyskanych danych zostata przeprowadzona wedtug ponizszego schematu:

1. Po zestawieniu pomiardéw napetnien z zewnatrz i wewnatrz uzyskano baze danych zawierajaca:
a. Numer taborowy (zmienna: Nr Taboru)

Typ pojazdu (Autobus/Tramwaj)

Orientacyjng godzine pomiaru (Godzina)

Literowe oznaczenie napetnienia okreslone przez pierwszego obserwatora (N1)

Literowe oznaczenie napetnienia okreslone przez pierwszego obserwatora (N2)

Liczbe oséb policzona wewnatrz pojazdu (L_oséb)

~0o oo T

2. Do bazy danych dotaczono informacje dotyczgce charakterystyki poszczegolnych pojazdow (Klucz
taczenia — numer taborowy):
a. Liczba miejsc siedzgcych (zmienna: MSC_SD_ZTM)
b. Liczba miejsc stojgcych (MSC_ST _ZTM)
c. Liczba miejsc ogétem (MSC_R_ZTM)
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d. Marka pojazdu (BR)
e. Model pojazdu (MD)
f. Rok produkcji (RP)
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3. Dla tak przygotowanej bazy dla kazdej z ustalonych wczesniej grup pojazdédw wyznaczono s$rednig
liczbe oséb dla kazdego z literowych oznaczen. Srednia wyznaczono osobno dla zmiennych N1 i N2.
Fragment tabeli zaprezentowano ponizej:

Grupa BR_N1 N1 | $r_l oséb_N1 | | obs N1 N2 | $rloséb N2 | I_obs N2
A Alstom Konstal D 54 1 D 46 4
A Alstom Konstal E 57,33 3 E 67 2
A Alstom Konstal F 64 1 F 94,5 2
A Alstom Konstal G 86,13 8 G 94,4 5

4. Dla tak wyznaczonych danych policzono srednie wazone wedtug wzoru:

(Sr_|_oséb _N1* n_obs N1)+(Sr_| oséb N2* n_obs_N2)]/(n_obs N1+ n_obs_N2)

W efekcie uzyskano przeliczniki jak w tabeli ponizej.

Tabela 26. Wartosci przypisywane literowym oznaczeniom napetnien w zaleznosci od typu pojazdu.

Grupa

Vi

Vil

Vil

Marka model
Alstom Konstal NGd99
stom Konsta NGd99
Bombardier NGT6-2
NL283
MAN
NL283
Citaro
Mercedes Citaro C2
Citaro C2
CitaroC2 G
CitaroC2 G
Mercedes
Conecto G
Conecto G
Pesa 120NaG
Bydgoszcz S.A. 120NaG
128NG
Pesa 128NG
Bydgoszcz S.A. 128NG
128NG
. Urbino 12
Solaris .
Urbino 12
Urbino 18
. Urbino 18
Solaris .
Urbino 18
Urbino 18

A\

Rok Produkcji r:mejsca
siedzace
1999 49
2000 49
2007 73
2002 35
2004 35
2009 29
2019 29
2020 29
2019 41
2020 40
2011 44
2017 42
2010 40
2011 40
2014 36
2019 32
2020 32
2021 32
2006 34
2008 30
2008 43
2006 47
2008 47
2009 47
Y <
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miejsca
razem
184
184
184
105
107
95
91
91
141
141
149
142
201
201
207
214
214
214
96
92
170
158
162
162

D

54

48

32

37

43

40

43

37

47

Liczba osob
E F G
77 98 112
65 83 106
45 56 74
49 61 78
59 73 86
66 88 116
57 76 112
47 58 74
57 71 91
Strona | 93
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Grupa Marka model Rok Produkcji r:niejsca miejsca Liczba os6b
siedzace razem D E F G
N8C-AC1 1978 42 176
N8C-AC1 1979 42 176
N8C-AC1 1980 42 176
N8C-AC1 1981 42 176
N8C-AC1 1983 42 176
Waggonfabrik - yiac Mmro1 1978 42 176
X Uerdingen 48 65 81 101
AG. N8C-MF01 1979 42 176
N8C-MF01 1980 42 176
N8C-MF01 1981 42 176
N8C-MFO01 1983 42 176
N8C-MF18 1981 44 176
N8C-AC2 1981 44 176

Szacowanie danych

W badaniu napetnier autobuséw i tramwajow pomiary na 32 sposrdd 132 punktéw pomiarowych byty
prowadzone przez catg dobe. Pomiar w pozostatych punktach prowadzony byt w godzinach 6:00-10:00 oraz
14:00-18:00.

W punktach pomiarowych z osmiogodzinnych czasem badania wyniki w pozostatych godzinach zostaty
oszacowane na podstawie wartosci uzyskanych w punktach badanych catodobowym. Szacowanie zostato
przeprowadzone indywidualnie dla kazdego unikatowego ciggu 24 wartosci z liczbami podrdznych
w kolejnych przedziatach godzinowych. Kazdy z ciggdw jest identyfikowany przez:

e Numer punktu pomiarowego
e Kierunek
e Typ pojazdu (autobus, tramwaj, autobus regionalny)

Metode szacowania obejmowata na dwa kroki. W pierwszym kroku kazdy z ciggédw dla punktéow 24-
godzinnych przemnozono przez wspotczynniki, a nastepnie zsumowano ich kolejne wartosci (tworzac ciagg
24 sum liczby pasazeréw).

31

(X0, X1, X2, ey X23) = Z Wi * Wip * Wiz * Wiy * (IP24.0, D241, D242, -+ IP24.23)
i=1

, gdzie:

(Ip24.0, 241, D242, -, lP2423) — ciag liczby pasazeréw w kazdym kolejnym interwale czasowym
w punkcie z badaniem catodobowym

wq — wspdtczynnik kierunku przejazdu. Jezeli kierunki w punkcie 8-godzinnym i punkcie 24-godzinnym sa
zbiezne, to wartosci sg przemnozone przez wspodtczynnik o wiekszej wartosci.

Przyjeto:
w; = 1dla kierunkoéw zbieznych
w; = 0,1 dla kierunkéw rozbieznych
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w, — wspotczynnik odlegtosci od punktu 8-godzinnego. Punkty 24-godzinne znajdujace sie bezposrednio
przy punkcie 8-godzinnym majg wiekszy wptyw na wynik szacowania niz punkty bardziej odlegte.

Przyjeto:

1
w2 =7, gdzie L — odlegtos¢ do punktu z pomiarem catodobowym

w3 — wspotczynnik uzalezniony od stosunku sumy pasazeréw w godzinach 6-10 do sumy pasazeréow
w godzinach 14-18. Jezeli taki stosunek w punkcie 8-godzinnym i 24-godzinnym s3 identyczne, to: w3 = 1;
w przeciwnym wypadku wspétczynnik jest zmniejszony proporcjonalnie do ilorazu tych stosunkéw.

Wy — wspotfczynnik typu pojazdu. Jezeli w poréwnywanych punktach 8 i 24-godzinnych typ pojazdu
(autobus, tramwaj, autobus regionalny) jest zbiezny, to liczby pasazeréw sg przemnazane przez wieksza
wartos$é wspofczynnika.

Przyjeto:
w, = 1dla zbieznych typow pojazdow
w, = 0,5 dla rozbieznych typoéw pojazdow

W kroku pierwszym otrzymano cigg wartosci okreslajgcych szacowany trend liczby pasazeréw. Powyzsze
sumy zostaty obliczone osobno dla kazdego punktu 8-godzinnego.

W kroku drugim uzyskane wartosci zostaty dopasowane proporcjonalnie do wartosci rzeczywistych
zmierzonych w punktach 8-godzinnych (w godzinach 6-10 i 14-18) zgodnie z ponizszym:

S = lpgetlps7tipsstipso
1 XgtX7+Xg+Xg
uzyskanych w kroku pierwszym odpowiadajgcym godzinom 6-10.

— stosunek rzeczywistej sumy pasazeréw w godzinach 6-10 do sumy wartosci

S, = lpg1atipsistipsietipsi7
) =

stosunek rzeczywistej sumy pasazeréw w godzinach 14-18 do sumy wartosci
X14+X15tX16+X17

uzyskanych w kroku pierwszym odpowiadajacym godzinom 14-18.

Liczba pasazeréw w punkcie 8-godzinnym

. . Sposob wyznaczenia wartosci
z uwzglednieniem szacowania

Lysos ) lpsss X * Sq, ey X5 * 51
Lger i lpgo Bezposérednio z badania
lp8.10 X190 * (0,8 % S; + 0,2 %S,)
lpg11 x11 * (0,6 % S; + 0,6 ¥ S3)
lys12 X5 * (0,4 %S, +0,4%S,)
lpg13 x93 % (0,2 % S +0,8%5,)
lp8,14, ...,lpg_lg Bezposrednio z badania
lp8-19' e lP8-23 X1g * Sp, ey Xp3 * Sy

4.1.2. Wyniki pomiarow

Godziny szczytow

Godziny szczytéw wyznaczono w oparciu o sumy potokdéw pasazerskich zarejestrowane we wszystkich
punktach pomiarowych w porannym i popotudniowym okresie pomiarowym. Na podstawie tych danych
wyznaczono godzine szczytu porannego: od 07:00 do 7:59 oraz popotudniowego: od 15:00 do 15:59.
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Rysunek 101. Potoki pasazerskie w autobusach i tramwajach w godzinach szczytéw porannego i
popotudniowego

Suma pasazerdéw przed wymiana pasazerska ® Suma pasazerow po wymianie pasazerskiej

101010
>7 o0 90543
86228 89771 87 747
82240
74621 72 094

70253 68023

59 868 60032 ~9882
53 048 I 52 096 I

6:00-6:59 7:00-7:59 8:00-8:59 9:00-9:59 14:00-14:59 15:00-15:59 16:00-16:59 17:00-17:59

Zrédto: badanie potokéw pasazerskich w autobusach i tramwajach

Sumy oséb w poszczegélnych godzinach oraz w podziale na typ srodka transportu typach pojazdow
zaobserwowane w kazdym z kwadranséw prezentujg rysunki ponizej.

Rysunek 102. Potoki pasazerskie zaobserwowane przed wymiang pasazerskg w autobusach i tramwajach
w godzinach szczytdw porannego i popofudniowego

B autobus miejski ™ tramwaj autobus regionalny
10 73 43 80 40 91
32 447 39 305 31 650 D7 276 Be e
6:00-6:59 7:00-7:59 8:00-8:59 9:00-9:59 14:00-14:59 15:00-15:59 16:00-16:59 17:00-17:59

Zrédto: badanie potokéw pasazerskich w autobusach i tramwajach
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Rysunek 103. Potoki pasazerskie zaobserwowane po wymianie pasazerskiej w autobusach i tramwajach w
godzinach szczytéw porannego i popotudniowego

m autobus miejski  m tramwaj autobus regionalny
37 64
33 022 3512
pdEL poee 24103 21239
6:00-6:59 7:00-7:59 8:00-8:59 9:00-9:59 14:00-14:59 15:00-15:59 16:00-16:59 17:00-17:59

Zrédto: badanie potokéw pasazerskich w autobusach i tramwajach
Po dokonaniu oszacowania liczby pasazeréw w pojazdach dla punktéw, w ktdérych nie byt prowadzony
pomiar catodobowy, dobowg liczbe pasazeréw w autobusach i tramwajach wyznaczono na 1 402 171,

w tym: 628 625 w autobusach miejskich; 737 221 w tramwajach oraz 36 325 w autobusach regionalnych.

Rysunek 104. Potoki pasazerskie w godzinach szczytéw porannego i popotudniowego

133251
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Zrédto: badanie potokéw pasazerskich w autobusach i tramwajach, na wykresie przedstawiono dane uwzgledniajgce oszacowanie
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19:00-19:59
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22:00-22:59
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liczby pasazeréw w godzinach, w ktdrych nie byt prowadzony pomiar we wszystkich punktach

Stopien wykorzystania miejsc w pojazdach

W oparciu o zebrane dane éredni stopiert wykorzystania miejsc w pojazdach wyznaczono na 19,3%. Srednie
zapetnienie autobuséw miejskich wyniosto 18,5%, tramwajéw 21,6%, za$ autobuséw regionalnych —12,9%.

Najwieksze zapetnienie zaobserwowano w godzinach szczytu popotudniowego.
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Rysunek 105. Srednie napetnienie pojazdéw przed wymiang pasazerska wedtug typu pojazdu

W autobus miejski  ®mtramwaj ® autobus regionalny dane w %
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Zrédto: badanie napetnieri w autobusach i tramwajach, wyniki wyznaczono bez ekstrapolowania dla punktéw, w ktérych pomiar
nie byt catodobowy

Rysunek 106. Srednie napetnienie pojazdéw po wymianie pasazerskiej wedtug typu pojazdu

m autobus miejski ~ mtramwaj  m autobus regionalny dane w %
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Zrédto: badanie napetnieri w autobusach i tramwajach, wyniki wyznaczono bez ekstrapolowania dla punktéw, w ktérych pomiar
nie byt catodobowy

4.2. Pomiary dla linii SKM, PKM i kolejowych

4.2.1. Opis realizacji pomiaru

Celem przeprowadzenia doktadnego pomiaru zapetnienia w pociggach SKM, PKM oraz komunikacji
dalekobieznej, wykonano catodobowe nagrania wideo na peronach kolejowych oraz przeprowadzono
dodatkowy manualny pomiar napetnienia w pociggach dalekobieznych i regionalnych na stacji Gdansk
Gtéwny. Przyjeta metoda pomiaru polegata na ustaleniu wartosci wymiany pasazerskiej na wszystkich
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kolejnych przystankach, a nastepnie obliczeniu salda wymiany pasazerskiej oraz liczby pasazeréw
pozostajgcych w pojezdzie.

Wszystkie pomiary przeprowadzono w ciggu 2 dni: 10 maja 2022 roku dla pociggdw linii SKM oraz 19 maja
2022 roku dla potgczen PKM oraz kolei dalekobieznej.

Celem doktadnego obliczenia potoku podrdznych, wykonano dodatkowe pomiary wymiany pasazerskiej
metoda videofilmowania na przystanku PKM Gdynia Stadion oraz na stacji Gdynia Gtéwna w zakresie
potgczen Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. Wyniki dodatkowych pomiaréw zostaty opisane w Raporcie
oraz przekazane Zamawiajgcemu.

W trakcie analizy zebranego materiatu ujawniono kilka zmian w planowanym rozktadzie jazdy pociggdw:
1. SKM 59702 i SKM 95703

O godzinie 2:12 pocigg SKM 59702 na stacji Gdynia Redtowo zakonczyt jazde w zwigzku z czym po wijezdzie
na stacje pasazerowie opuscili pocigg (28 osdb). W trakcie postoju do pociggu weszto 27 pasazerdw,
a nastepnie o godzinie 2:43 pocigg odjechat w przeciwnym kierunku, realizujgc kurs o numerze SKM 95703
w kierunku Gdyni. W tym samym czasie, o godzinie 2:27 pocigg SKM 95703 jadacy z Gdariska, zakonczyt
jazde na stacji Sopot Kamienny Potok. Z pociggu wyszto 28 pasazeréw, ktérzy opuscili peron. Po krotkim
postoju, pocigg ruszyt w kierunku Gdanska, realizujgc kurs o numerze SKM 59702, zabierajgc 24 pasazeréw,
ktorzy wsiedli na tej stacji.

W przekazanych wynikach pomiaréw dokonano korekty danych, polegajacej na oszacowaniu ruchu
pasazeréw z wymienionych wyzej pociggdw tak, jakby nie doszto do zmiany w rozktadzie jazdy. Zatozono,
ze pasazerowie ktdry opuscili pocigg, przemieszczali sie dalej we wiasciwym kierunku, kontynuujac jazde
przez Gdynie Ortowo (zatozono, ze na przystanku Gdynia Ortowo nie doszto do wymiany pasazerskiej w tych
pociggach — z uwagi na niewielki lub brak ruchu pasazerskiego na tej stacji w potgczeniach wczesniejszych
i pdzniejszych).

2. SKM 59620 i SKM 95411

Okoto godziny 7:20-7:30 miata miejsce awaria jednego z pociggéw, na przystanku Gdansk Zaspa doszto do
wymiany pasazerskiej w liczbie okoto 250 osdb, ktdre przesiadty sie z jednego pociggu do innego i odjechaty
w planowanym kierunku (z drugiego toru). Rdwniez i tym razem dwa pociggi zmienity kierunek jazdy.
W efekcie tej sytuacji pociag SKM 59620 zakonczyt bieg na stacji Gdansk Wrzeszcz, pocigg SKM 95411 nie
wyruszyt ze stacji Gdansk Srédmiescie i rozpoczat bieg na stacji Gdarisk Wrzeszcz.

4.2.2. Wyniki pomiarow

W potaczeniach realizowanych w ramach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej najwyzsze dobowe potoki
odnotowano na odcinku pomiedzy stacjami PKM Strzyza — PKM Kietpinek (przekraczajgce w obu kierunkach
8 tys. pasazerdw). W dalszej kolejnosci duze potoki podréznych odnotowano na odcinku PKM Kietpinek —
PKM Gdansk Rebiechowo (ok. 7,5 tys. pasazeréw). Z kolei najnizszy dobowy potok odnotowano pomiedzy
stacjami Gdarisk Osowa — Rebiechowo (523 pasazeréw) oraz Sopot — Gdynia Gtowna (727 pasazerdw).

FUNDACJA
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Tabela 27. Wielkos$¢ potoku pasazerskiego w potgczeniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej

Przekroj Kierunek A Kierunek B Suma

Gdansk Wrzeszcz <> Gdansk Oliwa 400 577 977
Gdansk Wrzeszcz <> PKM Strzyza 3232 3017 6249
Gdansk Oliwa <> Sopot 391 540 931

Sopot <> Gdynia Gtéwna 293 434 727

PKM Strzyza <> PKM Niedzwiednik 4158 4052 8210
PKM Niedzwiednik <> PKM Bretowo 4222 4098 8320
PKM Bretowo <> PKM Jasien 4313 4207 8520

PKM Jasien <> PKM Kietpinek 4185 4017 8202

PKM Kietpinek <> PKM Matarnia 3831 3670 7501
PKM Matarnia <> PKM Port Lotniczy 3849 3735 7584
PKM Port Lotniczy <> PKM Gdarisk Rebiechowo 3859 3645 7504
PKM Gdansk Rebiechowo <> Gdarisk Osowa 1338 1363 2701
PKM Gdansk Rebiechowo <> Rebiechowo 2667 2448 5115
Gdanisk Osowa <> Rebiechowo 202 321 523
Gdynia Karwiny <> Gdarnsk Osowa 1724 1816 3540
Rebiechowo <> Pepowo Kartuskie 2629 2548 5177
Pepowo Kartuskie <> Zukowo Wschodnie 2428 2314 4742
Zukowo Wschodnie <> Zukowo 2247 2147 4394
Zukowo <> Borkowo 2069 1983 4052

Borkowo <> Babi D6t 840 891 1731

Borkowo <> Granica obszaru (Kartuzy) 1075 942 2017
Babi D&t <> Granica obszaru (Koscierzyna) 836 887 1723
PKM Gdynia Stadion <> Gdynia Karwiny 1493 1571 3064
Gdynia Gtéwna <> PKM Gdynia Stadion 1197 1244 2441

W pociggach linii SKM odnotowano potoki podrdznych siegajace blisko 40 tys. pasazeréw na dobe.
Najwyzsze warto$ci odnotowano pomiedzy przystankami Gdansk Zabianka — Sopot Wyscigi (39,5 tys.
pasazerdw) oraz Gdansk Oliwa - Gdansk Zabianka i Sopot Wyscigi — Sopot (ok. 39,1 tys. pasazeréw).

Zdecydowanie najmniej pasazeréw podrézuje pomiedzy stacjami Gdarisk Srédmiescie - Gdarisk Gtéwny (ok.
8 tys. pasazerow).

100 | Strona 6.65 @ ﬁww\

VIA VISTULA ROZWOJL XN/’\N’!H{‘III‘\I\\\K‘H



Opracowanie wynikow badan i pomiaréw ruchu Q

oy A0
Raport z ETAPU Il

GDANSK

Tabela 28. Wielkos$¢ potoku pasazerskiego na linii SKM

Przekroj Kierunek A Kierunek B Suma

Gdarisk Srédmiescie <> Gdarisk Gtéwny 3990 3989 7979
Gdansk Gtowny <> Gdansk Stocznia 9084 9279 18363
Gdansk Stocznia <> Gdansk Politechnika 10018 10111 20129
Gdansk Politechnika <> Gdarisk Wrzeszcz 12062 12205 24267
Gdansk Wrzeszcz <> Gdansk Zaspa 15731 16512 32243
Gdansk Zaspa <> Gdarnisk Przymorze-Uniwersytet 16791 17480 34271
Gdansk Przymorze-Uniwersytet <> Gdarsk Oliwa 17991 18891 36882
Gdanisk Oliwa <> Gdarisk Zabianka 18993 20120 39113
Gdansk Zabianka <> Sopot Wyscigi 19224 20253 39477

Sopot Wyscigi <> Sopot 18980 20097 39077

Sopot <> Sopot Kamienny Potok 17633 19055 36688

Sopot Kamienny Potok <> Gdynia Ortowo 17065 18570 35635
Gdynia Ortowo <> Gdynia Redtowo 16935 18550 35485
Gdynia Redtowo <> Granica obszaru (Gdynia) 15278 16810 32088

W pociggach komunikacji dalekobieznej pomiar napetnienia realizowano pomiedzy przystankami Cieplewo
— Gdynia Orfowo. Najwyzsze dobowe potoki pasazerskie odnotowano w przekroju pomiedzy przystankiem
Gdansk Lipce a Gdansk Orunia oraz Pruszczem Gdanskim a przystankiem Gdansk Lipce (ok. 27,1 tys.
pasazeréw). Pomiedzy kolejnymi przystankami kolejowymi pociggdw dalekobieznych potozonymi na
potnoc od Gdanska Gtownego, potok podrdznych malat, osiggajac sume 10257 pasazerdw na granicy
obszaru badania pomiedzy stacjami Gdynia Ortowo — Gdynia Gtéwna.

We wszystkich badanych przekrojach, wiekszos¢ pasazeréw podrdézowata pociggami w relacjach krajowych
i miedzynarodowych.

Tabela 29. Wielkos¢ potoku pasazerskiego w kolejowej komunikacji dalekobieznej

Kierunek | Kierunek

Przekrdj Typ potaczenia A B Suma
Ogoétem 11941 12113 24054
Granica o;seﬁ;%v(c')l'czew) < - potgczenia regionalne 4669 3949 8618
- pofaczenia krajowe i mn. 7272 8164 15436
Ogoétem 12102 12313 24415
Cieplewo <> Pruszcz Gdanski - pofaczenia regionalne 4830 4149 8979
- pofaczenia krajowe i mn. 7272 8164 15436
Ogotem 13541 13590 27131
Pruszcz Gdiir':ckei <> Gdarisk - pofaczenia regionalne 6289 5437 11726
- potgczenia krajowe i mn. 7252 8153 15405
Ogotem 13555 13613 27168
Gdansk Lipce <> Gdanisk Orunia = - potaczenia regionalne 6303 5460 11763
- potgczenia krajowe i mn. 7252 8153 15405
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Kierunek & Kierunek

Przekroj Typ potaczenia A B Suma
) ' ) Ogotem 13845 13749 27594
Gdarisk O(;:Jc,?vljnj Gdarisk - potgczenia regionalne 6593 5596 12189
- potgczenia krajowe i mn. 7252 8153 15405
Ogétem 9392 9439 18831
Gdansk Gtowny <> Gdarisk - potgczenia regionalne 4650 3799 8449

Wrzeszcz

- potgczenia krajowe i mn. 4742 5640 10382
) ) Ogoétem 7242 8104 15346
Gdansk Wrzoel?:\;z <> Gdansk - potgczenia regionalne 3370 3301 6671
- potgczenia krajowe i mn. 3872 4803 8675
Ogotem 6017 6961 12978
Gdarnisk Oliwa <> Sopot - potgczenia regionalne 2738 2784 5522
- potgczenia krajowe i mn. 3279 4177 7456
Ogotem 4773 5861 10634
Sopot <> Gdynia Orfowo - potgczenia regionalne 2315 2423 4738
- potgczenia krajowe i mn. 2458 3438 5896
_ _ Ogoétem 4603 5654 10257
Gdyn;i;fﬁj\l\;cé;;n(ii;;amca - potgczenia regionalne 2145 2216 4361
- potgczenia krajowe i mn. 2458 3438 5896

Najwieksze potoki podréznych w komunikacji kolejowej w analizowanym obszarze wystgpity w godzinach
7:00-7:59 oraz 16:00-16:59. Godziny szczytu dla poszczegdlnych przekrojéw pomiarowych oznaczono w
Tabela 30.

Tabela 30. Godziny szczytu w pomiarze potoku pasazerskiego w przekrojach kolejowych
6:00- | 7:00- & 8:00- = 9:00- | 14:00- | 15:00- | 16:00- | 17:00-

Przekro; 6:59 | 7:59 | 859 | 9:59 | 14:59 | 15:59 | 16:59 | 17:59

Babi D6t <> Granica obszaru (Koscierzyna) 128 120 275 111 112 165 84

Borkowo <> Babi D6t 128 121 275 111 112 166 84

Borkowo <> Granica obszaru (Kartuzy) 44 203 131 139 155 308 208 50
Cieplewo <> Pruszcz Gdanski 1253 | 1298 @ 1343 1070 | 1314 # 1717 @ 2153 1859
Gdansk Gtowny <> Gdansk Stocznia 900 1291 = 1572 999 1125 = 1925 1533 | 1598
Gdansk Gtowny <> Gdansk Wrzeszcz 955 981 908 1101 931 937 2871 916
Gdanisk Lipce <> Gdansk Orunia 1575 = 1601 | 1448 @ 1252 @ 1650 | 2142 @ 2324 2141
Gdanisk Oliwa <> Gdansk Zabianka 1997 @ 3167 3001 | 2244 | 2536 | 3497 & 3595 3328
Gdarnisk Oliwa <> Sopot 777 475 551 575 841 1306 | 1881 837
Gdansk Orunia <> Gdarnsk Gtéwny 1443 = 1768 1472 | 1261 | 1810 | 2064 @ 2650 1790

Gdansk Osowa <> Rebiechowo 177 56 146

Gdansk Politechnika <> Gdansk Wrzeszcz 1276 | 1524 @ 2159 @ 1361 @ 1741 | 2226 @ 2328 1747

Gdansk Przymorze-Uniwersytet <> Gdansk

Oliwa 1893 | 3141 2343 | 2490 | 2424 @ 3341 3423 3071
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6:00- 7:00- 8:00- 9:00- | 14:00- @ 15:00- | 16:00- @ 17:00-
6:59 7:59 8:59 9:59 14:59 | 15:59 | 16:59 | 17:59

Gdansk Stocznia <> Gdansk Politechnika 1101 | 1257 1697 1082 | 1381 & 2130 1703 & 1592

Przekroj

Gdansk Srédmiescie <> Gdarisk Gtéwny 461 | 607 = 719 396 | 553 = 912 683 | 718
Gdanisk Wrzeszcz <> Gdansk Oliwa 957 705 606 790 1139 920 2565 900
Gdanisk Wrzeszcz <> Gdansk Zaspa 1557 | 2623 2378 @ 1712 | 1897 | 2998 | 3124 2382

Gdarisk Wrzeszcz <> PKM Strzyza 321 | 705 460 | 214 | 414 = 801 @ 523 | 497

Gdansk Zaspa <> Gdansk Przymorze-

. 1742 = 2637 2429 | 1966 | 2134 | 3147 @ 3416 2511
Uniwersytet

Gdansk Zabianka <> Sopot Wyscigi 1824 |« 3435 3066 | 2120 | 2601 & 3089 @ 4300 3041
Gdynia Gtéwna <> PKM Gdynia Stadion 269 272 208 59 119 266 357 137
Gdynia Karwiny <> Gdarnsk Osowa 362 512 254 124 111 413 463 237
Gdynia Ortowo <> Gdynia Redtowo 1701 = 3252 2720 | 1992 | 2095 & 3075 @ 3108 @ 3323

Gdynia Ortowo <> Granica obszaru (Gdynia) =~ 694 344 377 420 425 886 | 1597 566
Gdynia Redfowo <> Granica obszaru (Gdynia) = 1657 = 2775 2327 | 1742 @ 1909 @ 2755 @ 3129 2712

Granica obszaru (Tczew) <> Cieplewo 1224 | 1241 | 1320 1057 @ 1415 | 1477 @ 2138 1853
Pepowo Kartuskie <> Zukowo Wschodnie 436 292 491 256 451 395 551 216
PKM Bretowo <> PKM Jasien 411 1299 614 306 456 965 967 594

PKM Gdansk Rebiechowo <> Gdarisk Osowa 144 434 163 135 70 193 422 210
PKM Gdansk Rebiechowo <> Rebiechowo 423 440 405 159 331 469 653 228
PKM Gdynia Stadion <> Gdynia Karwiny 326 314 322 103 145 364 423 208

PKM Jasien <> PKM Kietpinek 234 1293 584 291 434 719 1145 568
PKM Kietpinek <> PKM Matarnia 350 | 1037 538 250 405 649 917 635
PKM Matarnia <> PKM Port Lotniczy 363 1032 545 256 410 667 899 646
PKM Niedzwiednik <> PKM Bretowo 398 1131 711 293 453 925 964 579
PKM Port LEZE:EZ&ZKM Gdansk 589 | 830 565 | 265 | 371 | 663 907 494
PKM Strzyza <> PKM Niedzwiednik 399 1102 698 303 566 806 904 609
Pruszcz Gdanski <> Gdansk Lipce 1568 |« 1507 | 1736 1161 @ 1507 | 2136 & 2323 2131
Rebiechowo <> Pepowo Kartuskie 531 323 522 278 361 426 634 222
Sopot <> Gdynia Gtéwna 56 40 43 89 46 104
Sopot <> Gdynia Ortowo 726 385 403 436 443 1013 | 1564 620
Sopot <> Sopot Kamienny Potok 1899 « 3029 2870 @ 2114 @ 2175 | 3191 @ 3484 3080
Sopot Kamienny Potok <> Gdynia Ortowo 1867 = 3273 2564 @ 2005 @ 2066 | 3052 & 3483 2943
Sopot Wyscigi <> Sopot 1823 | 3391 2955 | 2221 | 2726 | 3051 | 3846 3171
Zukowo <> Borkowo 263 353 418 149 459 364 421 165
Zukowo Wschodnie <> Zukowo 330 | 232 | 467 241 @ 470 374 | 461 | 193
Razem 40680 59835 53178 38692 47346 65028 78125 57276

Szczegbtowe wyniki pomiaréw zamieszczono w Zatgczniku 4.2.1 (Baza danych) oraz w Zatgczniku 4.2.2
(Przegladarka wynikéw).
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5. Pomiary wymiany pasazerskiej

5.1. Metoda realizacji pomiaréw

Wszystkie pomiary wymiany pasazerskiej zostaty przeprowadzone metodg wideorejestracji.
Zarejestrowane filmy zapewniajg mozliwo$¢ policzenia pasazerdow wsiadajgcych oraz wysiadajgcych z
pojazddw jak réwniez identyfikacje pojazdu i relacji.

5.2. Wyniki badan

W Tabela 31 przedstawiono zestawienie liczby oséb wysiadajacych, wsiadajgcych oraz taczng wartosé
wymiany pasazerskiej dla wszystkich zbadanych stacji kolejowych.

Stacjg kolejowg, na ktdrej odnotowano najwiekszg wymiane pasazerska byt Gdansk Wrzeszcz, gdzie tgczna
liczba osdb wysiadajgcych i wsiadajgcych z/do pociggdw wyniosta 26 729. Na drugim miejscu znalazta sie
stacja kolejowa Gdansk Gtéwny, na ktérym tgcznie wysiadto i wsiadto 24 569 pasazerdw,
a na trzecim stacja kolejowa Sopot, gdzie suma ta wyniosta 17 845 pasazeréw. Wsréd pozostatych stacji
kolejowych, na ktérych tgczna wymiana pasazerska przekroczyta wartos¢ 10 000 pasazerdéw znalazty sie
jeszcze Gdansk Przymorze-Uniwersytet oraz Gdansk Oliwa, gdzie wartosci wymiany pasazerskiej wyniosty
odpowiednio 12 153i 11 001.

Stacjami kolejowymi, na ktérych odnotowano najmniejszg wymiane pasazerska byty PKM Niedzwiednik —
wartos$é wymiany 280 pasazerdw, Gdansk Lipce — wartos¢ wymiany 101 pasazerédw oraz Babi Dof, gdzie
tacznie wysiadto i wsiadto zaledwie 8 pasazerdw.

Tabela 31. Wielkos¢ wymiany pasazerskiej na stacjach kolejowych

Nr punktu Razem wymiana

pomiarowego Nazwa stacji kolejowej Wysiadto Wsiadto pasazerska

5001 Cieplewo 286 247 533

5002 Pruszcz Gdanski 2151 2313 4 464
5003 Gdansk Lipce 55 46 101

5004 Gdansk Orunia 531 685 1216
5005 Gdansk Srédmiescie SKM 3989 3990 7979
5006 Gdansk Gtéwny 12 454 12 115 24 569
5007 Gdansk Stocznia 1006 1108 2114
5008 Gdansk Politechnika 2878 2 828 5706
5009 Gdansk Wrzeszcz 14 072 12 657 26 729
5010 Gdansk Zaspa 2717 2 809 5526
5011 Gdansk Przymorze-Uniwersytet 6182 5971 12 153
5012 Gdansk Oliwa 5641 5360 11001
5013 Gdarisk Zabianka 3562 3660 7222
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poNr;iZ:;]vI;zugo Nazwa stacji kolejowej Wysiadto Wsiadto Ra:zr?a\;;yrrsnki:na
5014 Sopot Wyscigi 1982 1894 3876
5015 Sopot 9143 8702 17 845
5016 Sopot Kamienny Potok 2461 2378 4839
5017 Gdynia Ortowo 2 644 2571 5215
5018 Gdynia Redtowo 3802 3885 7 687
5019 PKM Strzyza 1112 1003 2115
5020 PKM Niedzwiednik 131 149 280
5021 PKM Bretowo 305 287 592
5022 PKM Jasien 714 776 1490
5023 PKM Kietpinek 722 715 1437
5024 PKM Matarnia 329 282 611
5025 PKM Port Lotniczy 1160 1260 2420
5026 PKM Gdansk Rebiechowo 610 590 1200
5027 Gdarsk Osowa 685 683 1368
5028 Gdynia Karwiny 427 413 840
5029 Rebiechowo 372 353 725
5030 Pepowo Kartuskie 321 354 675
5031 Zukowo Wschodnie 525 511 1036
5032 Zukowo 714 700 1414
5033 Borkowo 306 302 608
5034 Babi D6t 4 4 8
5043 PKM Gd;'g:jaafizix;‘ (punkt 349 318 667
5044 Gdynia ch')v:;\ﬁ«()p:zi(/lt)dodatkowy, 1537 1631 3168
Razem wymiana pasazerska na stacjach kolejowych 85879 83550 169 429

Tabela 32 prezentuje wyniki pomiaréw wymiany pasazerskiej na dworcach autobusowych oraz weztach
integracyjnych. Zgodnie z zatozeniami w punktach tych badaniami objeto komunikacje autobusows,
tramwajowg oraz kolejowg. Majac na uwadze wszystkie wymienione Srodki transportu, mozna stwierdzic,
iz zdecydowanie najwiekszg wymiang pasazerska charakteryzuje sie wezet integracyjny Gdansk Gtéwny.
taczna wymiana pasazerska w tym punkcie pomiarowym wyniosta 64 811 pasazeréow
i byta ona o ponad 20 000 pasazeréw wieksza od wymiany na drugim sklasyfikowanym w tej kategorii wezle
integracyjnym Gdansk Wrzeszcz, gdzie warto$¢ tego parametru uksztattowata sie na poziomie 43 625
pasazeréw. Na trzeciej pozycji znalazt sie natomiast wezet integracyjny tostowice-Swietokrzyska, gdzie
wartos$¢ wymiany pasazerskiej wyniosta 18 265.

Punktami pomiarowymi w tej kategorii, na ktorych wartos¢ wymiany pasazerskiej nie przekroczyta 10 000
pasazeréw byty wezet integracyjny Strzyza — 7 236 pasazeréw, wezet integracyjny Siedlce — 6 801
pasazeréw oraz dworzec autobusowy — ul. 3 Maja — 2 155 pasazeréw.
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Tabela 32. Wielko$¢ wymiany pasazerskiej na dworcach autobusowych i weztach integracyjnych

Nr punktu Nazwa dworca autobusowego . . Raz?m
. . : Wysiadto Wsiadto wymiana
pomiarowego lub wezta integracyjnego pasazerska
5035 dworzec autobusowy —ul. 3 Maja 437 1718 2155
5036 wezet integracyjny Gdansk Gtéwny 32709 32102 64 811
5037 wezet integracyjny Gdansk Wrzeszcz 21333 22292 43 625
5038 wezet integracyjny Srédmiescie 7 028 7317 14 345
5039 wezet integracyjny tostowice-Swietokrzyska 9387 8 878 18 265
5040 wezet integracyjny petla Oliwa 5204 5091 10295
5041 wezet integracyjny Siedlce 3292 3509 6801
5042 wezet integracyjny Strzyza 3673 3563 7 236
Razem wymiana pasazerska na dworcach i weztach 83063 84 470 167 533

W Tabela 33 zaprezentowano wielkosci wymiany pasazerskiej w zaleznosci od typu komunikacji zbiorowej
obstugujacej dany punkt pomiarowy.

W punkcie pomiarowym 5035 — dworzec autobusowy — ul. 3 Maja funkcjonowata wytgcznie komunikacja
autobusowa (bez komunikacji miejskiej). Zaobserwowano spore rozbieznosci miedzy liczbg wysiadajgcych
(437), a wsiadajgcych (1 718) pasazerow. Na rdznice tg w duzym stopniu miaty wptyw zachowania
pasazeréw, ktdrzy wyruszajgc z Gdanska wsiadali na dworcu autobusowym na ulicy 3 Maja, natomiast
w kursach powrotnych w kierunku Gdanska wysiadali na przystanku przy Dworcu Gtéwnym. Trend ten
potwierdzajg wyniki pomiaru autobusowej komunikacji regionalnej w punkcie 5036.

W punkcie pomiarowym 5036 — wezet integracyjny Gdansk Gtéwny najwiekszym udziatem pod wzgledem
wymiany pasazerskiej charakteryzowata sie komunikacja tramwajowa. Pasazerowie wysiadajacy
i wsiadajgcy z/do tego $rodka stanowili 38,8% (25 149) ogdtu wymiany pasazerskiej w tym punkcie. Na
drugim miejscu znalazta sie komunikacja kolejowa — 37,4% (24 262), a na trzecim autobusowa — 23,8%
(15 400) ogdtu pasazerdéw wysiadajacych i wsiadajgcych w tym punkcie.

Punkt pomiarowy 5037 — wezet integracyjny Gdansk Wrzeszcz z punktu widzenia wymiany pasazerskiej
w wiekszosci — 59,9% (26 138) obstugiwany byt przez koleje. Wartos¢ tego wskaznika dla komunikacji
autobusowej wyniosta 26,5% (11 568), a dla tramwajowej 13,6% (5 919). W punkcie tym w komunikacji
autobusowej zaobserwowano znaczng réznice miedzy liczbg wysiadajgcych (4 830) i wsiadajgcych (6 738)
pasazeréw. Na rdznice te wptyw mogly mie¢ zachowania pasazerdw polegajgce na wsiadaniu do
autobuséw w kursach z Wrzeszcza na przystanku przy dworcu, natomiast w kierunku powrotnym
wysiadanie na przystanku przy Galerii Battyckiej, zwtaszcza w zwigzku z faktem, iz czes¢ linii autobusowych
przystanek przy galerii handlowej miata tylko w kierunku powrotnym.

Badanie w punkcie pomiarowym 5038 — wezet integracyjny Srédmiescie wskazato na 55,6% (7 979) udziatu
kolei (wytgcznie SKM) w ogdle wygenerowanej wymiany pasazerskiej. Udziat komunikacji tramwajowe;j
wyniost 40,9% (5 861), a autobusowej zaledwie 3,5% (505). Znikoma liczba wysiadajgcych z autobusow
pasazeréw (6 wsiadajgcych wobec 499 wsiadajgcych) wynikata z faktu, iz badany przystanek byt dla
badanych linii jednym z pierwszych na trasie, natomiast w badanej lokalizacji nie byto przystanku w
kierunku przeciwnym.
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Punkt pomiarowy 5039 — wezel integracyjny tostowice-Swietokrzyska nie byt obstugiwany przez
komunikacje kolejowga. Udziat komunikacji autobusowej i tramwajowej w ogdle wymiany pasazerskiej w
tym punkcie roztozyt sie odpowiednio 56,0% (10 228) i 44,0% (8 037).

W punktach pomiarowych 5040 — wezet integracyjny petla Oliwa oraz 5041 wezet integracyjny Siedice
rowniez nie funkcjonowata komunikacja kolejowa, natomiast udziat komunikacji autobusowej
i tramwajowej w kazdym z nich byt podobny — w punkcie Gdarisk Oliwa wyniést on odpowiednio 43,8%
(4 509)i56,2% (5 786), a w punkcie Gdansk Siedlce 42,2% (2 868) i 57,8% (3 933).

W punkcie pomiarowym 5042 wezet integracyjny Strzyza zdecydowanie najwiekszy udziat — 70,2% (5 079)
miata komunikacja tramwajowa. Komunikacja kolejowa (wytgcznie linie PKM) generowata 29,2% (2 115)
wymiany pasazerskiej, natomiast autobusowa (wytgcznie linie nocne) niecaty 1% (42).

Szczegdtowe wyniki badan wymiany pasazerskiej zamieszczono w formie elektronicznej w zatgczeniu do
niniejszego opracowania.

Tabela 33. Wielko$¢ wymiany pasazerskiej na dworcach autobusowych i weztach integracyjnych w
przekroju typu komunikacji

Razem Razc.em
num('er punktu typ komunikacji | Wysiadto | Wsiadto Wysiadto | Wsiadfo wymiana wymlana
pomiarowego [%] [%] pasazerska pasazerska

[%]
Autobusowa 437 1718 100.00 100.00 2 155 100.00
5035 Tramwajowa 0 0 0.00 0.00 0 0.00
Kolejowa 0 0 0.00 0.00 0 0.00
Razem punkt pomiarowy 437 1718 100.00 100.00 2155 100.00
Autobusowa 7 898 7 502 24.15 23.37 15400 23.76
5036 Tramwajowa 12 473 12676 38.13 39.49 25149 38.80
Kolejowa 12 338 11924 37.72 37.14 24262 37.44
Razem punkt pomiarowy 32709 32102 100.00 100.00 64 811 100.00
Autobusowa 4830 6738 22.64 30.23 11 568 26.52
5037 Tramwajowa 3080 2839 14.44 12.74 5919 13.57
Kolejowa 13423 12715 62.92 57.04 26138 59.92
Razem punkt pomiarowy 21333 22 292 100.00 100.00 43 625 100.00
Autobusowa 6 499 0.09 6.82 505 3.52
5038 Tramwajowa 3033 2828 43.16 38.65 5861 40.86
Kolejowa 3989 3990 56.76 54.53 7979 55.62
Razem punkt pomiarowy 7 028 7317 100.00 100.00 14 345 100.00
Autobusowa 5475 4753 58.33 53.54 10 228 56.00
5039 Tramwajowa 3912 4125 41.67 46.46 8037 44.00
Kolejowa 0 0 0.00 0.00 0 0.00
Razem punkt pomiarowy 9 387 8 878 100.00 100.00 18 265 100.00
Autobusowa 2256 2253 43.35 44.25 4509 43.80
2040 Tramwajowa 2948 2338 56.65 55.75 5786 56.20
215
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numer punktu
pomiarowego

Razem punkt pomiarowy

5041

Razem punkt pomiarowy

5042

Razem punkt pomiarowy

typ komunikacji

Kolejowa

Autobusowa
Tramwajowa

Kolejowa

Autobusowa
Tramwajowa

Kolejowa

Woysiadto

0
5204
1310
1982

3292
18
2543
1112
3673

Wsiadto Wy[s;]dfo
0 0.00
5091 100.00
1558 39.79
1951 60.21
0 0.00
3509 100.00
24 0.49
2536 69.23
1003 30.27

3563 100.00

Szczegdtowe wyniki pomiardw zamieszczono w Zatgczniku 5.1.
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Wsiadto
[%]

0.00
100.00
44.40
55.60
0.00
100.00
0.67
71.18
28.15
100.00

Razem
wymiana
pasazerska
0
10 295
2 868
3933
0
6 801
42
5079
2115
7 236

Razem
wymiana
pasazerska
[%]
0.00
100.00
42.17
57.83
0.00
100.00
0.58
70.19
29.23

100.00
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6. Pomiary ruchu tranzytowego i ruchu zrédtowo-docelowego

6.1. Przebieg pomiaréow

Badania ruchu tranzytowego i zrédtowo-docelowego dla transportu indywidualnego (samochoddw)
przeprowadzono za pomocg kamer rejestrujgcych tablice rejestracyjne — ANPR.

Pomiar objat okres catej doby (od godziny 02:00 dnia 9 maja 2022 roku do 01:59 dnia 10 maja 2022 roku).

W punkcie pomiarowym nr 6013 (ul. Jelitkowska na granicy Gdanska i Sopotu) doszto do awarii kamery
majacej rejestrowac ruch pojazdéw wyjezdzajgcych z Gdanska w kierunku Sopotu. Ogledziny sprzetu
wskazujg na urwanie przewodu zasilania kamery. W wyniku tego zdarzenia nie byto mozliwe dokonanie
odczytu tablic rejestracyjnych pojazdow dla tego kierunku, ani przeprowadzenie pomiaru ilosciowego
(druga kamera zostata umieszczona na wysepce rozdzielajgcej jezdnie, bez widocznosci przeciwlegtego
pasa ruchu). W punkcie 6013, w ktérym doszto do awarii, odnotowano niskie natezenie ruchu dobowego
(3358 poj.), co stanowi 2% ogdlnej liczby pojazdéw wjezdzajacych do obszaru w okresie pomiaru.

W punkcie 6001 zlokalizowanym w przekroju al. Niepodlegtosci na granicy Gdanska i Sopotu, z powodu
braku mozliwosci bezpiecznego zamontowania kamer ANPR, nie dokonano odczytu tablic rejestracyjnych
pojazdow zjezdzajacych z al. Niepodlegtosci na ul. Kasztanowg. Wykonawca na podstawie zapisu video
przeprowadzit dodatkowy pomiar natezenia ruchu pojazdéw pominietych w analizie tablic rejestracyjnych,
z ktérego wynika, ze w okresie pomiarowym, w ciggu catej doby, w ul. Kasztanowg skrecito 1049 pojazdow,
co stanowi 4,9% ruchu w tym kierunku.

6.2. Lokalizacje punktow pomiarowych

Pomiary ruchu tranzytowego i ruchu zrédtowo-docelowego przeprowadzono tacznie w 14 przekrojach
pomiarowych. W zwigzku z tym, ze jeden punkt pomiarowy nr 6009 wskazywat pierwotnie 2 przekroje
(w otoczeniu ronda na skrzyzowaniu DW222 i DW226), w zestawieniach wynikdéw oraz w raporcie
zastosowano zmieniong numeracje punktdw w ten sposéb, ze punkt nr 6009 odnosi sie do przekroju
pomiarowego w DW222, a dodatkowy punkt nr 6014 odnosi sie do przekroju w DW226. Kompletna lista
przekrojéw pomiarowych zaprezentowana zostata w Tabela 34.

Doktadne lokalizacje punktéw pomiarowych przedstawiono w zatgczniku do Raportu w formacie SHP.
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Rysunek 107. Lokalizacje przekrojow pomiaru ruchu tranzytowego.
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Tabela 34. Lokalizacje pomiaru ruchu tranzytowego ruchu Zzrédtowo-docelowego
Nr Nazwa Termin pomiaru
6001 Grunwaldzka (Gdansk) — Niepodlegtosci (Sopot) 09.06.2022
6002 gm. Gdansk - gm. Gdynia (S6) 09.06.2022
6003 gm. Zukowo - gm. Gdynia (DK20) 09.06.2022
6004 gm. Zukowo - granica (DW218) 09.06.2022
6005 gm. Zukowo - granica (Kczewo) 09.06.2022
6006 gm. Zukowo - granica (DW211) 09.06.2022
6007 gm. Zukowo - granica (DK20) 09.06.2022
6008 gm. Kolbudy - granica (DW221) 09.06.2022
6009 gm. Pruszcz Gd. (DW222) 09.06.2022
6010 gm. Pruszcz - granica (A1) 09.06.2022
6011 gm. Pruszcz - granica (DK91) 09.06.2022
6012 gm. Gdansk - gm. Cedry (S7) 09.06.2022
6013 Jelitkowska (granica Gdansk/Sopot) 09.06.2022
6014 gm. Pruszcz Gd. (DW226) 09.06.2022
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6.3. Wyniki pomiaru

Najwieksze natezenia ruchu odnotowano na granicy Gdanska i Gdyni w przekroju drogi ekspresowej S6
(punkt 6002) oraz na granicy Gdanska i Sopotu, w przekroju al. Niepodlegtosci (punkt 6001).

Najnizsze dobowe natezenie ruchu odnotowano w punktach 6008, 6009 oraz 6013.

Tabela 35. Dobowe natezenie ruchu w punktach pomiaru ruchu tranzytowego

Nr Przekréj pomiarowy Do centrum obszaru Na zewnatrz obszaru Ogodtem
6001 Gdansk - Sopot (Grunwaldzka) 27700 23233 50933
6002 Gdansk - Gdynia (S6) 39071 38804 77875
6003 gm. Zukowo - gm. Gdynia (DK20) 9559 8093 17652
6004 gm. Zukowo - granica (DW218) 7514 8311 15825
6005 gm. Zukowo - granica (Kczewo) 6660 6744 13404
6006 gm. Zukowo - granica (DW211) 7641 7128 14769
6007 gm. Zukowo - granica (DK20) 5601 5453 11054
6008 gm. Kolbudy - granica (DW221) 3222 3495 6717
6009 gm. Pruszcz Gd. (DW222) 3193 4313 7506
6010 gm. Pruszcz - granica (Al) 17525 16631 34156
6011 gm. Pruszcz - granica (DK91) 8735 8552 17287
6012 gm. Gdansk - gm. Cedry (S7) 17291 16702 33993
6013  Jelitkowska (granica Gdansk/Sopot) 3358 b.d. 3358
6014 gm. Pruszcz Gd. (DW226) 5898 4957 10855

Ogodtem 162968 152416 315384

Godziny szczytu tgcznie dla wszystkich punktéw pomiaru tranzytowego (Tabela 36) przypadajg na godzine
7 rano oraz 15 popotudniu. Dla kazdego kierunku ruchu (wjazdowego i wyjazdowego) szczyt przypada na
t3 samg godzine.

Tabela 36. Godziny szczytu na kordonie obszaru

Godzina Do centrum obszaru Na zewnatrz obszaru Ogétem
0 1079 1191 2270
1 854 818 1672
2 694 635 1329
3 963 538 1501
4 2051 953 3004
5 6471 2987 9458
6 10785 6374 17159
7 10816 8574 19390
8 10254 9042 19296
9 9762 8724 18486
10 9462 8446 17908
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Godzina Do centrum obszaru Na zewnatrz obszaru Ogétem
11 9044 8616 17660
12 9306 8577 17883
13 9841 10123 19964
14 10572 11359 21931
15 11170 11475 22645
16 11050 11096 22146
17 9541 10142 19683
18 8578 8637 17215
19 6679 7607 14286
20 5426 5983 11409
21 4006 4535 8541
22 2842 3145 5987
23 1722 1790 3512

Ogotem 162968 151367 314335

Godziny maksymalnego natezenia ruchu dla poszczegdlnych punktéw przedstawiono w tabeli ponizej

Tabela 37. Godziny szczytu w poszczegdlnych punktach pomiaru ruchu tranzytowego

Godziny szczytu

6:00- 7:00- 8:00- 9:00- = 14:00- & 15:00- @ 16:00- = 17:00-
6:59 7:59 8:59 9:59 14:59 15:59 16:59 17:59

Poj. Poj. Poj. Poj. Poj. Poj. Poj. Poj.
6001 Gdarnsk - Sopot (Grunwaldzka) 1985 3360 3604 3154 3251 3467 3464 3243
6002 Gdarisk - Gdynia (S6) 4705 5159 5078 4716 5310 5203 5368 4535
6003 gm. Zukowo - gm. Gdynia (DK20) 1382 1272 1075 1120 1216 1146 1032 973
6004 gm. Zukowo - granica (DW218) 937 986 908 968 1055 1170 1152 1063
6005 gm. Zukowo - granica (Kczewo) 927 876 884 772 982 967 1042 901
6006 gm. Zukowo - granica (DW211) 841 852 814 878 922 991 1076 1029
6007 gm. Zukowo - granica (DK20) 728 688 610 666 706 759 836 745
6008 gm. Kolbudy - granica (DW221) 470 442 430 394 553 506 512 433
6009 gm. Pruszcz Gd. (DW222) 456 493 478 461 479 570 527 475
6010 gm. Pruszcz - granica (A1) 1458 1896 2103 2027 2352 2346 2389 2016
6011 gm. Pruszcz - granica (DK91) 1065 990 975 964 1128 1216 1345 1156
6012 gm. Gdansk - gm. Cedry (S7) 1344 1490 1579 1779 2941 3070 2218 2134
6013  Jelitkowska (granica Gdarisk/Sopot) 81 144 199 134 263 337 343 258
6014 gm. Pruszcz Gd. (DW226) 809 832 684 536 836 964 905 793
Ogoétem 17159 = 19390 19296 @ 18486 21931 22645 22146 19683

Na ponizszym wykresie zaprezentowano rozktad czasu trwania przejazdow pomiedzy punktami
kordonowymi. Najwiecej przejazdow realizowanych jest w czasie od 30 do 60 minut (kazdy stupek na
wykresie przedstawia 30 minutowg kohorte czasu przejazdu). Udziat podrdzy, ktére wigza sie z pobytem
w obszarze analizy powyzej 7h jest zdecydowanie nizszy.
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Rysunek 108. Rozktad czasu trwania przejazdu pomiedzy punktami pomiaru tranzytowego
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Czas przejazdu

Szczegotowe wyniki w postaci bazy danych wraz ze sparowanymi pojazdami i oznaczeniem punktéw wjazdu
i wyjazdu z obszaru oraz czasu przejazdu zawarto w zatgcznikach do Raportu (Zatacznik 6.1
BazaDanych_Tranzyt.xlsx).

Obliczone macierze przemieszczen dla poszczegélnych kategorii pojazdéw stanowig zatgcznik w formacie
XLSX (Zatacznik 6.2 Macierze_Tranzyt GBR2022_v1.xls).

Szczegbtowe zestawienia prezentujgce natezenia ruchu w przekrojach pomiarowych dla punktéw
kordonowych przedstawiono w przegladarce wynikdw w formacie XLSX (Zatgcznik 6.3 Natezenia ruchu
w przekrojach pomiaru tranzytowego.xIsx).

7. Pomiary ruchu rowerowego, hulajnog elektrycznych i UTO

7.1. Metoda realizacji pomiaru

Pomiar ruchu rowerowego, hulajnég elektrycznych oraz innych UTO przeprowadzono w 30 przekrojach
oraz na jednym skrzyzowaniu drég rowerowych w ciggu 2 dni pomiarowych: 8 oraz 14 czerwca 2022 roku.
Liste punktow pomiarowych przedstawiono w tabeli ponizej.

Pomiar wykonano metodg wideofilmowania, a analiza zarejestrowanych filméw odbyta sie manualnie
w warunkach biurowych. W trakcie analizy filméw odnotowano cechy uzytkownikéw pasa drogowego
podrdézujacych rowerami, hulajnogami, na rolkach i innych urzgdzeniach transportu osobistego.
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Tabela 38. Wykaz przekrojéw pomiaru ruchu rowerowego, hulajnég elektrycznych i UTO

LP Punkt Nazwa Termin pomiaru
1 7001 Pas Nadmorski (granica Gdansk-Sopot) 08.06.2022
2 7002A Al. Grunwaldzka - Droga Zielona (RzemiesInicza/Droga Zielona) 08.06.2022
3 7002B Al. Grunwaldzka - Droga Zielona (Grunwaldzka) 08.06.2022
4 7003 Chtopska - Pomorska 08.06.2022
5 7004 Pas Nadmorski (Gdarisk Brzezno molo) 08.06.2022
6 7005A Chtopska - Kotobrzeska (Kotobrzeska) 08.06.2022
7 7005B Chtopska - Kotobrzeska (Chtopska) 08.06.2022
8 7006 Al. Rzeczypospolitej - Al. Jana Pawta Il 08.06.2022
9 7007 Al. Grunwaldzka - Abrahama 08.06.2022
10 7008 Hallera - Kosciuszki 08.06.2022
11 7009A Al. Grunwaldzka - Al. Zotnierzy Wykletych (Wykletych) 08.06.2022
12 7009B Al. Grunwaldzka - Al. Zotnierzy Wykletych (Grunwaldzka) 08.06.2022
13 7010 Marynarki Polskiej - Swojska 14.06.2022
14 7011 Al. Zwyciestwa - Hallera (przy Operze Battyckiej) 08.06.2022
15 7012 Jaskowa Dolina (p. Na Wzgdrzu) 08.06.2022
16 7013A Stowackiego - Potokowa (Stowackiego) 14.06.2022
17 7013B Stowackiego - Potokowa (Potokowa) 14.06.2022
18 7014 Rakoczego - Jaskowa Dolina 14.06.2022
19 7015 Buloriska - Mysliwska (p. Migowo) 14.06.2022
20 7016A Kartuska - tostowicka (Kartuska) 14.06.2022
21 7016B Kartuska - tostowicka (Lostowicka) 14.06.2022
22 7017 Btednik 14.06.2022
23 7018A 3 Maja - Hucisko (3 Maja) 14.06.2022
24 7018B 3 Maja - Hucisko (Hucisko) 14.06.2022
25 7019A Trakt Sw. Wojciecha 14.06.2022
26 7019B Zaroslak 14.06.2022
27 7020 Witosa - Sikorskiego - Cienista 14.06.2022
28 7021 Wezet Ujescisko 14.06.2022
29 7022A Wezet tostowice - Swietokrzyska (Havla) 14.06.2022
30 7022B Wezet tostowice - Swietokrzyska (tddzka) 14.06.2022
31 7022C Wezet tostowice - Swietokrzyska (tostowicka) 14.06.2022
32 7023 Elblgska - Siennicka 14.06.2022
33 7024 Wosia Budzysza - Sucharskiego 14.06.2022
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7.2. Wyniki pomiaru

Dominujgcym S$rodkiem transportu osobistego jest rower tradycyjny — w zaleznosci od punktu
pomiarowego, udziat tego typu roweru wsrdd wszystkich przejezdzajgcych przez badany przekréj wahat sie
od 73% do 92%. Przecietnie we wszystkich punktach odnotowano 83,6% osdb jadacych na rowerze
tradycyjnym (czyli bez widocznego napedu elektrycznego). W nielicznych przypadkach wystepowaty
problemy z ustaleniem typu roweru, tacznie jednak takich sytuacji byto mniej niz 0,5% ogdétu zmierzonego
ruchu.

Drugim w kolei najczesciej wystepujgcym typem transportu osobistego jest elektryczna hulajnoga. Ten
dynamicznie zyskujgcy na popularnosci Srodek transportu odnotowano blisko w 14% przypadkow na
wszystkich przekrojach pomiaru rowerowego. Najwiekszy udziat hulajndg elektrycznych odnotowano w 3
lokalizacjach, w ktérych wynidst ok 20-21%: Al. Zotnierzy Wykletych, Rakoczego - Jaskowa Dolina i Wezet
tostowice - Swietokrzyska (Havla).

Pozostate UTO (rolki, deskorolki, tradycyjne hulajnogi itp.) byty obserwowane rzadziej niz hulajnogi
elektryczne (ogdétem 2,3%), aczkolwiek na deptaku nadmorskim w punktach na granicy Gdanska i Sopotu
oraz w Brzeznie, udziat ich wynidst ok. 7,2%.

Tabela 39. Srodki transportu w ruchu rowerowym i UTO

Rower bez UTO (hulajnoga
Nr Rower Rower identyfikacji Hulajnoga tradycyjna, ,
punktu tradycyjny elektryczny rodzaju elektryczna | rolki, deskorolka Ogdtem
napedu itp.)
Udziat Udziat Udziat Udziat Udziat Suma Udziat
7001 85,9% 0,4% 0,0% 7,1% 6,6% 4988 100,0%
7002A 87,7% 0,9% 0,1% 9,6% 1,7% 1914 100,0%
7002B 87,9% 0,4% 0,0% 10,5% 1,1% 1593 100,0%
7003 83,8% 0,0% 0,0% 13,6% 2,7% 1539 100,0%
7004 84,6% 0,2% 0,2% 7,9% 7,2% 5577 100,0%
7005A 77,2% 0,5% 0,0% 19,9% 2,4% 3536 100,0%
7005B 81,6% 0,2% 0,0% 15,0% 3,2% 4556 100,0%
7006 82,9% 0,3% 0,0% 14,7% 2,0% 5562 100,0%
7007 82,3% 0,7% 1,5% 14,8% 0,8% 4744 100,0%
7008 87,2% 0,6% 0,0% 9,7% 2,5% 3653 100,0%
7009A 73,5% 1,9% 0,0% 21,0% 3,6% 2837 100,0%
7009B 81,9% 0,3% 0,1% 16,4% 1,3% 5580 100,0%
7010 83,1% 0,1% 0,0% 15,2% 1,5% 1482 100,0%
7011 86,2% 0,4% 0,1% 12,6% 0,7% 6791 100,0%
7012 79,2% 2,8% 0,0% 17,2% 0,8% 2020 100,0%
7013A 86,6% 0,1% 0,0% 12,2% 1,2% 1670 100,0%
7013B 85,6% 0,8% 0,1% 12,6% 0,9% 1287 100,0%
7014 77,4% 0,2% 0,0% 20,4% 2,0% 1331 100,0%
7015 81,1% 0,0% 0,0% 15,5% 3,4% 2103 100,0%
7016A 86,5% 0,2% 0,0% 12,4% 0,8% 2282 100,0%
7016B 82,9% 0,3% 0,2% 15,3% 1,3% 1490 100,0%
7017 86,0% 0,1% 0,0% 13,5% 0,4% 6058 100,0%
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Rower bez UTO (hulajnoga
Nr Rower Rower identyfikacji Hulajnoga tradycyjna, .
punktu tradycyjny elektryczny rodzaju elektryczna | rolki, deskorolka Ogdtem
napedu itp.)
7018A 88,9% 0,0% 0,0% 10,8% 0,3% 3217 100,0%
7018B 77,4% 1,2% 0,2% 19,6% 1,5% 2850 100,0%
7019A 89,7% 0,2% 0,0% 9,4% 0,7% 3130 100,0%
70198 80,5% 0,0% 0,0% 17,1% 2,4% 123 100,0%
7020 77,1% 0,0% 0,0% 19,5% 3,4% 677 100,0%
7021 80,0% 1,0% 0,0% 17,8% 1,2% 1202 100,0%
7022A 75,2% 0,6% 0,0% 20,9% 3,3% 813 100,0%
7022B 90,9% 0,0% 0,0% 9,1% 0,0% 121 100,0%
7022C 79,6% 0,5% 0,0% 15,2% 4,7% 828 100,0%
7023 83,3% 1,9% 0,2% 11,9% 2,6% 982 100,0%
7024 92,4% 0,0% 0,0% 6,2% 1,4% 1089 100,0%
Ogodtem 83,6% 0,5% 0,1% 13,6% 2,3% 87625 100,0%

Niestety w zdecydowanej wiekszosci przypadkow rowerzysci i pozostali uzytkownicy UTO nie noszg kaskéw
ochraniajgcych gtowe. Przecietnie kask zaktada nieco mniej niz co trzeci uzytkownik roweru i UTO (30,9%).
Réwniez podobnie niski udziat oséb w kaskach odnotowano w punkach zlokalizowanych w Pasie
Nadmorskim, w ktérych stosunkowo czesto dochodzi do niebezpiecznych zdarzen na Sciezce rowerowe;j.

Tabela 40. Uzywanie kasku w ruchu rowerowym i UTO
Nr

ounktu Tak Nie Brak mozliwosci identyfikacji Ogodtem
Udziat Udziat Udziat Suma Udziat
7001 27,7% 72,3% 0,0% 4988 100,0%
7002A 30,0% 69,9% 0,1% 1914 100,0%
7002B 32,6% 66,9% 0,4% 1593 100,0%
7003 20,9% 79,1% 0,1% 1539 100,0%
7004 27,4% 72,6% 0,0% 5577 100,0%
7005A 14,6% 85,4% 0,0% 3536 100,0%
70058 19,0% 81,0% 0,0% 4556 100,0%
7006 24,2% 75,8% 0,0% 5562 100,0%
7007 29,3% 70,4% 0,4% 4744 100,0%
7008 28,0% 72,0% 0,0% 3653 100,0%
7009A 25,1% 74,8% 0,0% 2837 100,0%
70098B 26,9% 73,1% 0,0% 5580 100,0%
7010 28,5% 71,5% 0,0% 1482 100,0%
7011 32,5% 67,4% 0,1% 6791 100,0%
7012 36,5% 63,2% 0,2% 2020 100,0%
7013A 40,5% 59,2% 0,4% 1670 100,0%
7013B 48,9% 51,0% 0,2% 1287 100,0%
7014 37,7% 62,3% 0,0% 1331 100,0%
7015 47,7% 51,0% 1,3% 2103 100,0%
7016A 44,2% 55,8% 0,0% 2282 100,0%
70168 44,6% 55,4% 0,0% 1490 100,0%
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Nr Tak Nie Brak mozliwosci identyfikacji Ogodtem
punktu
7017 34,6% 65,4% 0,0% 6058 100,0%
7018A 41,1% 58,9% 0,0% 3217 100,0%
7018B 27,4% 71,5% 1,1% 2850 100,0%
7019A 40,5% 59,5% 0,0% 3130 100,0%
7019B 35,0% 65,0% 0,0% 123 100,0%
7020 35,3% 64,5% 0,1% 677 100,0%
7021 45,3% 54,7% 0,0% 1202 100,0%
7022A 39,4% 60,3% 0,4% 813 100,0%
7022B 45,5% 54,5% 0,0% 121 100,0%
7022C 32,5% 67,5% 0,0% 828 100,0%
7023 30,0% 68,8% 1,1% 982 100,0%
7024 31,2% 68,8% 0,0% 1089 100,0%
Ogoétem 30,9% 68,9% 0,1% 87625 100,0%

W Tabela 41 przedstawiono udziat poszczegdlnych grup pod katem wieku wsrdd wszystkich uzytkownikow
rowerdw i UTO. Przecietnie 96% z nich to osoby doroste. Dzieci bez towarzystwa osoby dorostej stanowity
tylko 2% wszystkich odnotowanych uzytkownikédw rowerdw i UTO, chociaz w kilku punktach pomiarowych

udziat tej grupy przekroczyt 8%, osiggajac najwyzszg wartosé (9,3%) w przekroju nr 7020 ,Witosa -
Sikorskiego — Cienista” oraz 8,1% na ul. Kotobrzeskiej (punkt nr 7005A). Miodsze dzieci, podrézujace
w towarzystwie osoby dorostej, ale na wtasnym rowerze, stanowity 1,2% zaobserwowanego ruchu. Dorosli

jezdzacy na rowerze z dzieckiem w foteliku lub w przyczepce stanowili mniej niz 1,0% wszystkich

odnotowanych rowerzystéw i uzytkownikéw UTO.

Tabela 41. Wiek uczestnika ruchu rowerowego i UTO

. Dziecko w Dziecko - Osoba
Nr Osoba bziecko towarzyst | . bez. dc?rosfa : . .
bez osoby . identyfika | dzieckiem @ Bezident. Ogotem
punktu dorosta dorostej wie osob.y cjiosoby | w foteliku
dorostej .

dorostej lub przycz.
Udziat Udziat Udziat Udziat Udziat Udziat Suma Udziat
7001 97,6% 0,2% 1,1% 0,0% 1,1% 0,0% 4988 100,0%
7002A 97,1% 1,0% 1,5% 0,0% 0,3% 0,1% 1914 100,0%
7002B 98,7% 0,1% 0,8% 0,0% 0,4% 0,0% 1593 100,0%
7003 95,5% 1,0% 1,6% 0,0% 1,9% 0,0% 1539 100,0%
7004 96,3% 0,6% 2,0% 0,0% 1,2% 0,0% 5577 100,0%
7005A 88,4% 8,1% 2,4% 0,0% 1,1% 0,0% 3536 100,0%
7005B 95,0% 1,8% 2,0% 0,0% 1,2% 0,0% 4556 100,0%
7006 97,0% 0,5% 1,2% 0,0% 1,3% 0,0% 5562 100,0%
7007 97,4% 0,7% 0,6% 0,1% 0,5% 0,7% 4744 100,0%
7008 95,6% 2,1% 1,5% 0,0% 0,7% 0,0% 3653 100,0%
7009A 91,3% 5,8% 2,1% 0,0% 0,8% 0,0% 2837 100,0%
70098 97,6% 1,0% 0,8% 0,0% 0,6% 0,0% 5580 100,0%
7010 97,7% 1,8% 0,3% 0,0% 0,2% 0,0% 1482 100,0%
7011 93,9% 4,8% 0,5% 0,0% 0,8% 0,0% 6791 100,0%
7012 95,6% 2,2% 1,4% 0,0% 0,7% 0,0% 2020 100,0%
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. Dziecko - Osoba
. Dziecko w
Nr Osoba Dziecko towarzyst bez dorosta z
bez osoby . identyfika | dzieckiem = Bezident. Ogodtem
punktu dorosta . wie osoby - .
dorostej . cjiosoby | w foteliku
dorostej .

dorostej lub przycz.
7013A ,070 )70 1470 ,J70 ,070 V70 ,J70
97,6% 0,4% 1,2% 0,0% 0,8% 0,0% 1670 100,0%
7013B 94,9% 4,7% 0,2% 0,0% 0,2% 0,0% 1287 100,0%
7014 7 o 7’ Y ’ o ’ o ’ 0 ’ 0 ’ o
96,5% 1,4% 1,7% 0,0% 0,5% 0,0% 1331 100,0%
7015 89,5% 5,3% 3,5% 0,0% 0,5% 1,2% 2103 100,0%
7016A 98,2% 0,9% 0,6% 0,0% 0,3% 0,0% 2282 100,0%
7016B 98,6% 1,1% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 1490 100,0%
7017 98,9% 0,3% 0,4% 0,0% 0,4% 0,0% 6058 100,0%
7018A 99,2% 0,3% 0,3% 0,0% 0,2% 0,0% 3217 100,0%
7018B 97,6% 2,0% 0,1% 0,0% 0,2% 0,0% 2850 100,0%
7019A 97,6% 0,6% 1,2% 0,0% 0,6% 0,0% 3130 100,0%
7019B ,O70 )70 ,J70 ,J70 ,J70 ,J70 Y70
97,6% 2,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 123 100,0%
7020 88,2% 9,3% 2,1% 0,0% 0,4% 0,0% 677 100,0%
7021 95,6% 2,7% 1,2% 0,0% 0,6% 0,0% 1202 100,0%
7022A 87,5% 7,9% 4,4% 0,0% 0,2% 0,0% 813 100,0%
7022B 90,9% 4,1% 0,0% 0,0% 5,0% 0,0% 121 100,0%
7022C 89,4% 6,2% 4,3% 0,0% 0,1% 0,0% 828 100,0%
7023 96,8% 3,0% 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 982 100,0%
7024 98,3% 0,6% 1,2% 0,0% 0,0% 0,0% 1089 100,0%
Ogoétem 96,0% 2,0% 1,2% 0,0% 0,7% 0,1% 87625 @ 100,0%

We wszystkich punktach pomiaru ruchu rowerowego dominowali mezczyzni. tacznie stanowili oni 65,7%
wszystkich odnotowanych uzytkownikéw rowerdw, hulajndg i innych UTO. W nielicznych przypadkach
(0,5%) nie udato sie zidentyfikowa¢ ptci uzytkownika.

Tabela 42. Pte¢ uczestnika ruchu rowerowego i UTO

Nr Brak mozliwosci

ounktu Kobieta Mezczyzna identyfikacji Ogodtem
Udziat Udziat Udziat Suma Udziat
7001 36,2% 63,5% 0,3% 4988 100,0%
7002A 32,2% 67,7% 0,1% 1914 100,0%
7002B 32,8% 66,4% 0,8% 1593 100,0%
7003 35,5% 63,8% 0,7% 1539 100,0%
7004 33,3% 66,7% 0,1% 5577 100,0%
7005A 40,6% 59,4% 0,0% 3536 100,0%
70058B 39,6% 60,0% 0,5% 4556 100,0%
7006 36,9% 62,9% 0,2% 5562 100,0%
7007 34,6% 61,9% 3,5% 4744 100,0%
7008 35,4% 64,3% 0,3% 3653 100,0%
7009A 33,3% 66,7% 0,0% 2837 100,0%
70098 33,6% 66,4% 0,1% 5580 100,0%
7010 25,6% 74,2% 0,1% 1482 100,0%
7011 35,7% 64,1% 0,1% 6791 100,0%
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Nr Brak mozliwosci .
i 7 Ogot

punktu Kobieta Mezczyzna identyfikadj gotem

7012 31,2% 67,9% 0,9% 2020 100,0%
7013A 23,5% 76,1% 0,4% 1670 100,0%
7013B 26,8% 71,7% 1,5% 1287 100,0%

7014 26,8% 73,2% 0,0% 1331 100,0%

7015 29,4% 69,3% 1,3% 2103 100,0%
7016A 27,3% 72,7% 0,0% 2282 100,0%
7016B 31,0% 69,0% 0,0% 1490 100,0%

7017 38,5% 61,5% 0,0% 6058 100,0%
7018A 34,3% 65,7% 0,0% 3217 100,0%
7018B 33,5% 64,5% 2,0% 2850 100,0%
7019A 34,5% 65,5% 0,0% 3130 100,0%
7019B 28,5% 70,7% 0,8% 123 100,0%

7020 23,5% 76,2% 0,3% 677 100,0%

7021 29,4% 70,1% 0,5% 1202 100,0%
7022A 28,0% 71,5% 0,5% 813 100,0%
7022B 17,4% 82,6% 0,0% 121 100,0%
7022C 29,3% 70,7% 0,0% 828 100,0%

7023 24,6% 73,1% 2,2% 982 100,0%

7024 21,8% 78,1% 0,2% 1089 100,0%
Ogétem 33,8% 65,7% 0,5% 87625 100,0%

Godziny szczytu w ruchu rowerowym i UTO przypadajg na godzine 7:00-7:59 rano oraz 16:00-16:59
popotudniu. O ile w wiekszosci punktow poranny szczyt przypadat na te samg pore, popotudniu w wielu
przekrojach pomiarowych najwyzsze natezenie ruchu odnotowano réwniez o godzinie 15.

Warto zauwazy¢, ze poranny szczyt charakteryzuje sie wyraznie nizszym natezeniem ruchu rowerowego
i UTO, niz szczyt popotudniowy (7,5% vs 9,9%).

Tabela 43. Godziny szczytu w ruchu rowerowym i UTO

Punkt
7001
7002A
7002B
7003
7004
7005A
7005B
7006
7007
7008
7009A
7009B
7010
7011
7012

6:00-6:59

2,5%
3,9%
4,0%
3,1%
2,6%
3,1%
3,3%
3,0%
4,2%
4,8%
2,7%
4,1%
8,9%
5,8%
5,6%

7:00-7:59

3,6%
7,6%
6,5%
4,5%
3,3%
5,9%
7,0%
5,4%
7,8%
6,4%
7,3%
7,3%
9,2%
8,3%
10,5%

8:00-8:59 9:00-9:59

4,7%
7,0%
6,2%
3,7%
4,3%
5,8%
5,9%
6,3%
7,4%
4,1%
5,2%
5,7%
5,3%
5,1%
6,8%

%

3,3%
4,1%
4,7%
3,7%
3,2%
4,0%
3,7%
4,3%
4,6%
2,8%
4,1%
3,2%
2,9%
3,4%
3,6%

VIA VISTULA

14:00-
14:59
5,7%
4,9%
4,6%
5,7%
5,3%
6,1%
5,6%
5,2%
4,8%
6,6%
5,5%
6,1%
6,7%
6,9%
5,3%

< A
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15:00-
15:59
7,0%
8,3%
9,4%
7,5%
6,7%
7,0%
7,5%
7,2%
8,9%
8,2%
9,2%
9,4%
10,8%
10,5%
9,6%

16:00-
16:59
8,9%
12,7%
12,6%
9,9%
7,5%
9,6%
9,1%
8,7%
11,3%
9,7%
9,8%
10,3%
8,6%
9,4%
9,7%

17:00-
17:59
9,6%

8,5%

8,8%

9,1%

9,3%

9,5%

9,1%

8,7%

9,2%

8,7%

8,3%

9,1%
7,1%
7,6%
8,7%
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Punkt
7013A
7013B
7014
7015
7016A
7016B
7017
7018A
7018B
7019A
70198
7020
7021
7022A
7022B
7022C
7023
7024

Ogétem

Opracowanie wynikow badan i pomiaréw ruchu

Raport z ETAPU Il

6:00-6:59

7,4%
6,7%
4,3%
6,5%
7,8%
3,4%
6,2%
8,2%
3,9%
8,7%
3,3%
5,5%
8,0%
4,3%
10,7%
5,1%
7,6%
8,1%
4,8%
4254

7:00-7:59

11,3%
12,5%
10,1%
12,7%
11,5%
8,5%
8,3%
10,0%
5,8%
9,8%
4,1%
7,1%
12,8%
8,4%
9,9%
8,6%
5,9%
6,3%
7,5%
6563

8:00-8:59

7,9%
8,5%
6,2%
6,2%
5,2%
10,3%
5,3%
5,3%
5,7%
6,2%
2,4%
3,4%
5,2%
4,1%
2,5%
5,0%
3,6%
2,7%
5,6%
4928

9:00-9:59

3,2%
3,0%
3,3%
3,2%
2,7%
4,5%
3,6%
3,0%
4,8%
3,2%
3,3%
2,5%
3,2%
2,3%
0,0%
2,4%
2,2%
3,1%
3,5%
3111

14:00-
14:59
5,1%
4,7%
5,5%
4,8%
6,0%
3,2%
6,8%
5,9%
5,6%
5,2%
3,3%
6,6%
5,2%
5,2%
2,5%
4,6%
6,3%
6,5%
5,7%
5003

Szczegdtowe wyniki pomiaréw zamieszczono w Zatgczniku 7.1.
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15:00- 16:00-
15:59 16:59
8,6% 10,9%
8,1% 10,5%
11,0% 10,8%
10,3% 11,0%
11,1% 11,0%

6,3% 10,9%
11,2% 9,7%
12,5% 10,0%
7,4% 11,3%
11,0% 10,6%
11,4% 12,2%
10,8% 9,5%
9,5% 10,5%
11,3% 10,8%
7,4% 8,3%
8,5% 11,0%
9,9% 10,0%
8,4% 7,8%
9,0% 9,9%
7883 8663
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17:00-
17:59
9,3%
10,6%
7,1%
8,7%
6,7%
9,9%
7,9%
6,7%
9,1%
8,9%
11,4%
9,7%
9,0%
7,4%
10,7%
6,9%
8,1%
8,3%
8,6%
7581
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8. Badania ankietowe na stacjach, dworcach kolejowych, weztach integracyjnych
oraz dworcach autobusowych

Badaniem ankietowym zostali objeci pasazerowie wsiadajacy i wysiadajgcy z pociggdw na wybranych 34
stacjach i dworcach kolejowych oraz wsiadajacy i wysiadajgcy z autobuséw na dworcu autobusowym
w Gdansku.

Zgodnie z zatozeniami badaniem powinno zosta¢ objete 5% pasazeréw w kazdej godzinie pomiarowej.
Uwzgledniajac wyniki badania wymiany pasazerskiej, podczas realizacji podstawowej czesci badania
(w maju i czerwcu 2022), warunek ten zostat spetniony dla wiekszosci stacji.

Badanie uzupetniajace konieczne byto do zrealizowania na szeéciu stacjach: Gdansk Srédmieécie SKM,
Gdansk Gtowny, Gdansk Wrzeszcz, Sopot, Gdynia Redtowo oraz Gdansk Osowa. Badanie uzupetniajgce
zrealizowano w dniach 25-27 pazdziernika 2022 roku.

W tabeli ponizej zamieszczono informacje na temat liczby wywiaddéw zrealizowanych w poszczegdlnych
godzinach oraz stosunku tej liczby do opisanej w rozdziale 4.2 wielkosci wymiany pasazerskiej.

Tabela 44. Liczba wywiaddw zrealizowanych na stacjach i dworcach w stosunku do wielkosci wymiany
pasazerskiej (z uwzglednieniem pomiaru uzupetniajgcego)

Numer Nazwa 6:00- 7:00- 8:00- 9:00- | 14:00- 15:00- 16:00- 17:00-
Razem
punktu punktu 6:59 7:59 8:59 10:.00 14:59 @ 15:59 16:59 18:00
liczba wywiadéw 54 11 10 7 2 8 8 5 3

8001 Cieplewo
% wymiany pas. 15% 24% 13% 23% 13% 20% 9% 14% 19%

Pruszcz liczba wywiadow 256 31 41 25 34 41 34 19 31
8002 Gdariski
anski % wymiany pas. 8% 6% 7% 9% 20% 14% 5% 7% 7%
liczba wywiaddw 11 3 1 2 0 3 2 0 0
8003  Gdansk Lipce
% wymiany pas. 14% 20% 7% 50% 0% 25% 11% 0% 0%
Gdarisk liczba wywiadow 82 23 13 8 2 15 13 7 1
8004 .
Orunia % wymiany pas.  10% 16% 9% 11% 6% 20% 8% 9% 1%
_ Gdarisk | Jiczba wywiadéw 259 21 35 36 20 28 46 37 36
8005 Srédmiescie
SKM % wymiany pas. 5% 5% 6% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Gdarisk liczba wywiadow 705 71 77 87 78 87 115 107 83
8006 .
Glowny o wymiany pas. | 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Gdarisk liczba wywiadow 246 26 37 11 11 47 54 31 29
8007 .
Stocznia | op wymiany pas. | 20% | 24% = 28% 6% 11% = 33% = 27% @ 18% = 16%
Gdarisk liczba wywiaddéw 417 25 38 72 42 65 46 64 65
8008 ' pojitechnik
olitechnika | o; wymiany pas. = 12% = 6% = 12% = 13% = 13%  15% 8%  12%  17%
Gdarisk liczba wywiadow 828 67 108 107 89 91 133 134 99
8009
Wrzeszz o wymianypas. 5% | 5% | S% | 5% | 6% | 5% 5% | 5% | 5%
liczba wywiaddw 502 76 82 81 88 53 60 29 33

8010  Gdansk Zaspa
% wymiany pas. 15% 30% 14% 20% 27% 16% 13% 4,6% 10%

8011 liczba wywiadéw 939 90 118 70 76 139 146 155 145
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Numer Nazwa Razem 6:00- 7:00- 8:00- 9:00- 14:00- 15:00- @ 16:00- 17:00-
punktu punktu 6:59 7:59 8:59 10:00 = 14:59  15:59 & 16:59 @ 18:00
Gdansk
Przymorze- = % wymiany pas. 12% 22% 6% 6% 14% 19% 13% 10% 16%
Uniwersytet
liczba wywiaddw 983 122 162 140 98 89 133 128 111

8012 | Gdansk Oliwa
% wymiany pas. 15% 20% 19% 22% 18% 13% 12% 11% 12%

s013 Gdansk liczba wywiadow 417 67 53 62 44 73 61 30 27
Zabianka | o \wymianypas.  10% = 18% = 8% | 11% @ 12% = 16% = 11% | 5% 5%
liczba wywiadow 144 22 23 24 15 13 14 20 13
8014  Sopot Wyscigi
% wymiany pas. 6% 11% 7% 9% 8% 5% 4% 5% 5%
liczba wywiaddw 501 30 65 55 48 69 82 84 68
8015 Sopot
% wymiany pas. 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Sopot liczba wywiaddw 131 19 14 13 16 19 18 17 15
8016 Kamienny
Potok % wymiany pas. 5% 9% 4% 3% 5% 5% 4% 4% 5%
2017 Gdynia liczba wywiaddw 111 8 18 19 13 17 13 0 23
Ortowo % wymiany pas. 3% 4% 4% 1% 5% 5% 2% 0% 6%
so1s Gdynia liczba wywiaddw 282 27 59 40 22 18 40 45 31
Rediowo | o/ wymiany pas. = 5% 5% 6% 6% 5% 5% 5% 5% 5%
liczba wywiaddw 112 9 13 15 11 23 18 13 10
8019 PKM Strzyza
% wymiany pas. 7% 9% 3% 6% 12% 14% 9% 6% 8%
PKM liczba wywiaddw 43 5 6 6 3 5 7 7 4

8020 Niedswiednik
ledzwiednik | of \yymiany pas. 22% 38% 13% 22% 43% 45% 20% 18% 24%
liczba wywiaddw 57 8 5 7 7 4 9 10 7
8021  PKM Bretowo
% wymiany pas. 15% 32% 5% 14% 28% 31% 12% 15% 26%

liczba wywiaddw 173 32 37 30 20 20 13 14 7
8022 PKM Jasien
% wymiany pas. 16% 60% 11% 31% 38% 29% 10% 6% 6%

liczba wywiaddw 82 5 23 9 4 5 11 15 10
8023  PKM Kietpinek

% wymiany pas. 9% 8% 9% 10% 9% 7% 10% 7% 10%

liczba wywiadow 72 6 7 14 12 7 9 7 10

8024 PKM Matarnia
% wymiany pas. 18% 16% 7% 42% 75% 24% 18% 9% 18%

PKM Port | liczba wywiadow 107 11 21 12 16 15 27 5 0
0% Lotniczy o wymiany pas. = 8% 17% = 10% = 11% = 15% @ 13% = 11% 2% 0%
PKM Gdansk liczba wywiadow 178 20 25 26 24 23 27 13 20
%025 Rebiechowo | 4, wymiany pas. = 22% | 28% @ 16% @ 36% @ 45% @ 44% @ 26% = 8%  16%
Gdansk liczba wywiadow 84 8 13 12 11 6 17 10 7
T osowa | yuymianypas. 8% 5% 6% | 13% | 18% | 11% 9% | 6% 6%
Gdynia liczba wywiadow 83 12 15 13 5 9 11 10 8
8028

Karwiny % wymiany pas. 14% 22% 14% 33% 11% 8% 12% 15% 1%

liczba wywiaddw 56 13 7 11 5 5 6 8 1
8029 Rebiechowo
% wymiany pas. 12% 15% 12% 23% 15% 14% 9% 6% 13%
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Numer Nazwa Razem 6:00- 7:00- 8:00- 9:00- 14:00- 15:00- 16:00- @ 17:00-
punktu punktu 6:59 7:59 8:59 10:00 14:59  15:59 @ 16:59 @ 18:00
Pepowo liczba wywiaddw 59 10 10 12 7 10 6 4 0
8030 .
Kartuskie o wymiany pas. =~ 12% 9% | 16% = 21% @ 19% = 17% @ 11% = 4% 0%
7ukowo liczba wywiadow 101 9 11 22 5 17 12 15 10
8031 .
Wschodnie o/ \wymiany pas. = 14% | 10% = 14% = 21% = 16% = 10% @ 13% = 12% @ 19%
) liczba wywiaddw 121 6 14 15 11 18 29 20 8
8032 Zukowo
% wymiany pas. 12% 5% 11% 8% 13% 11% 22% 15% 13%
liczba wywiaddw 59 10 8 17 7 2 6 4 5
8033 Borkowo
% wymiany pas. 14% 18% 11% 50% 29% 4% 10% 5% 11%
liczba wywiaddw 1 0 0 1 0 0 0 0 0
8034 Babi Dot
% wymiany pas. 50% - - - - - - - -
Gdarisk ul.3 | liczba wywiaddw 161 2 4 6 0 27 52 39 31
8035 .
Maja % wymiany pas. | 15% 5% 11% 4% 0% 14% | 25% @ 29% | 23%

Tabela 45. Liczba wywiaddéw zrealizowanych na stacjach i dworcach podczas badania uzupetniajgcego

Numer Nazwa punktu Razem 6:00- 7:00- 8:00- 9:00- 14:00- 15:00- 16:00- @ 17:00-
punktu 6:59 7:59 8:59 10:00 14:59 15:59 16:59 18:00
8005 Gdarisk Srédmiescie 165 - 20 22 14 11 37 30 31
8006 Gdansk Gtéwny 172 - 18 26 19 - 32 37 40
8009 Gdansk Wrzeszcz 291 - 42 42 22 32 55 57 41
8015 Sopot 161 35 17 - 22 31 30 26
8018 Gdynia Redtowo 145 6 40 24 18 - 23 23 11

8027 Gdansk Osowa 78 8 13 12 5 6 17 10 7

8.1. Wyniki badania

Sposréd 8 417 wywiaddéw 6 458 (77%) zostato przeprowadzonych na stacjach i przystankach

zlokalizowanych w Gdansku, co niewatpliwie ma przetozenie na prezentowane rozktady wynikéw.

Poniewaz na rozktady odpowiedzi znaczgcy wptyw miaty charakterystyki takie jak: potozenie w Gdansku lub
poza Gdanskiem, czas badania (szczyt poranny i popotudniowy) oraz to, czy respondent wsiadat do pociggu
lub autobusu, czy z niego wysiadat, wyniki badania prezentowane sg z uwzglednieniem wspomnianych

cech.

W tabeli ponizej zaprezentowano liczby respondentéw w poszczegdlnych grupach wykorzystanych

w prezentacji wynikéw.

Szczegdtowe wyniki dla kazdej ze stacji oraz baze danych zgromadzona podczas badania zamieszczono

w zafgcznikach 8.1 oraz 8.2.
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Tabela 46. Struktura préby respondentéw w badaniu na dworcach i przystankach

Liczba respondentéow Udziat procentowy

Lokalizacja przystanku

stacja na terenie Gdanska 6458 76,7
stacja poza Gdanskiem 1959 23,3

Typ respondenta
wysiadajacy 1291 15,3
wsiadajacy 7126 84,7

Czas badania

szczyt poranny 4011 47,7
szczyt popotudniowy 4406 52,3

Sposréd wszystkich podrdzy opisanych podczas badania na dworcach i przystankach prawie 30% byto
zrealizowanych w granicach Gdanska. Podréze do Gdarska stanowity 19,5%, a podréze z Gdariska — 38,4%.
W przypadku 12,8% podrdzy ich zrédto i cel znajdowaty sie poza terenem Gdanska.

Droga kolejowa do Gdanska przyjezdza wiele oséb z osciennych gmin — widoczne jest to w rozkfadzie
przestrzennym podrdzy w zaleznosci od typu respondenta (wsiadajacy i wysiadajgcy) oraz w zaleznosci od
lokalizacji miejsca badania. Wsrdd wysiadajgcych z pociggdw blisko potowe stanowig osoby przyjezdzajgce
do Gdanska; podobny odsetek badanych na stacjach zlokalizowanych poza Gdanskiem zadeklarowato cel
podrézy w Gdansku.

Rysunek 109. Rozktad przestrzenny podrdozy

danew %

wysiadajgcy

wsiadajacy

szczyt poranny

szczyt popotudniowy

stacja na terenie

Gdanska
stacja poza
Gdanskiem
m 7rédto i cel podrozy w Gdansku m cel podrézy Gdansku
m zrédto podrézy w Gdansku m 7rédto i cel podrozy poza Gdanskiem

Podstawa obliczen: podrdoze oséb biorgcych udziat w badaniu na dworcach i przystankach
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Wsrdd sposobow dotarcia ze zrédta podrdzy do stacji dominujg przejscia piesze. Dojazd komunikacjg
zbiorowg zadeklarowato 24,5% badanych, samochodem 6,9%, a rowerem lub hulajnogg — 3,8%. Na ogdt
badani docierali jednym $rodkiem transportu.

Osoby wysiadajgce z pociggdw do celu podrdzy planowaty dotrze¢ najczesciej pieszo (75,7%). W tej grupie
co trzeci badany zadeklarowat, ze wykorzystuje wiecej niz jeden $rodek transportu w drodze do celu
podrdzy.

Sredni czas dotarci do stacji wyniést 17 minut.

Rysunek 110. Sposdb dotarcia do miejsca badania oraz do celu podrézy

dane w %

do miejsca badania
(wsiadajacy)

do celu podrézy

(wysiadajacy)
u pieszo m samochodem ® tramwajem m autobusem
osobowym komunikacji miejskiej
® autobusem ® pociggiem mrowerem, w inny sposdb
regionalnym lub busem hulajnoga/UTO

Podstawa obliczen: podréze oséb biorgcych udziat w badaniu na dworcach i przystankach. Suma odsetkéow przekracza 100,
poniewaz respondenci mogli wskazac¢ kilka srodkéw transportu

Rysunek 111. Liczba sSrodkéw transportu w podrdzy do miejsca badania oraz do celu podrézy

dane w %

do miejsca badania

(wsiadajacy) 67 =

do celu podrézy
(wysiadajacy)

m 1 $rodek transportu m 2 $rodki transportu m 3 $rodki transportu

Podstawa obliczen: podrdze osob biorgcych udziat w badaniu na dworcach i przystankach
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Rysunek 112. Czas dotarcia do stacji

[min]

P e I
Gdanska
ot
Gdanskiem

Podstawa obliczen: podrdze osob biorgcych udziat w badaniu na dworcach i przystankach

Jako motywacje osoby badane na dworcach i przystankach deklarowaty na ogdét wskazywaty na
obligatoryjny charakter podrézy. Blisko potowa z nich (45,2%) byta realizowana miedzy domem a pracg,
11,9% miedzy domem a szkotfg oraz 9,6% miedzy domem a uczelnig. Najrzadziej wskazywano na podréze
zwigzane z rekreacja.

Rysunek 113. Motywacja podrdzy

danew %

d s sa[llallll a2 A

odrdze w granicach [ o : ——
o ke ss as0BAll wss s [EEEA
|~ By R T

podrdze z Gdanska

Ogotem

podrdze poza
Gdariskiem

stacja na terenie

Gdariska s
Saatsiem S| 80 | oo ERASH a5 0 XY IERES
L 25,5 o 5,7 1,6(.1,1.
Gdanskiem - 7,9 - 27
m dom - praca m praca - dom m dom - szkota m szkota - dom
m dom - uczelnia m uczelnia - dom m dom - rekreacja m rekreacja - dom
m dom -inne ®inne - dom ® niezwigzane z domem

Podstawa obliczen: podrdze oséb biorgcych udziat w badaniu na dworcach i przystankach
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9. Pozyskanie danych z sondowania pojazdow

Zostaty zakupione dane, ktérych dostawca jest firma Optimali Sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie.

Zgodnie z ustaleniami z cyklu spotkan roboczych z Zamawiajagcym macierze przemieszczen badanych
pojazdéw zostang opracowane dla relacje miedzy relacjach miedzy 115 rejonami transportowymi
ustalonymi z Zamawiajgcym (rysunek 114) oraz rejonami zewnetrznymi zlokalizowanymi na przecieciach
granicy analizowanego obszaru z drogami krajowymi, wojewddzkimi oraz powiatowymi. Zidentyfikowane
rejony stanowig agregacje rejondw z docelowego podziatu modelu transportowego na rejony
transportowe, co umozliwi implementacje wynikdw na etapie opracowania modelu podrézy.

Rysunek 114. Podziat analizowanego obszaru na rejony transportowego dla potrzeby pozyskania danych o
relacjach przejazdu pojazdéw samochodowych.

. ,n-: ' e
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Na podstawie pozyskanych danych mozliwe jest opracowanie wiezby przemieszczen ukazujgcej przyblizony
udziat kierunkéw podrézy z/do danego rejony transportowego lub sporzgdzenie wiezby catosciowej. Dla
okresu doby dnia powszedniego zidentyfikowano ponad 200 tys. podrézy
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Rysunek 115. Przyktadowa wiezba relacji przejazdéw pojazdami samochodowymi
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Dane o predkosciach pojazdéw osobowych i ciezarowych z systemu sondowania pojazdow zostaty
pozyskane dla podstawowej sieci drogowej w obszarze miasta Gdanska i otoczenia, przedstawionej na
rysunku 116. Dane te zostaty pozyskane dla odcinkéw miedzy skrzyzowaniami, co w potaczeniu z danymi z
pomiaréw natezenia ruchu drogowego umozliwi opracowanie funkcji oporu odcinka dla zréznicowanych

typdéw odcinkéw drogowych.
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Rysunek 116. Odcinki podstawowe;j sieci drogowej dla ktérych pozyskano dane o predkosciach.
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