D5! c{ YL
BADANIA RUCF
2022

[ ‘\
“ a

GDANSKIE
Raport3a RU

Opracowanie
geyYAl509
ol RIFZ A

......

2022 imi&% | don | = | F*xs

GDANSK ¥ vavstu



O LN O26FyAS s&yAlss off
GDANSKIE Raport z ETAPU Il

uc ZDZZ

GDANSK

Autorzy opracowania:

@ PS Aneta Kostelecka
{SoladAary {GSTlFzZalh

®
S Ewa Zawadzka

Maciej Nowak

YANI AYydd t A23GNI Ds NF £ &1 A

Grzegorz Romaniak

YINItAydatdh y I { | L2 Z

YANI Aydod al (GSdzal {1 Ll Nys3
VIA VISTULA Ayoo {l&yvyzy | OA3l

YINI AYydd . NIOU2YAS2 2ASNISE

YIANI AYydd aAOKFO AdzOl gAzZzailA

A

Q RNJAYd® YNBAGALFY . ANNJ
FUNDACJA RNJ AYdo® 22204 SOK YdzadNI
ROZWOJU INZYNIERII LADOWE]

R U3 I ( I\ Tomasz Driedzic

C O N S U

Strona]l 2 p'bs @ Ky\

VIA VISTULA ROZWOJU INZYNIERIT LADOWE]



hNI 0261 yAS sayAlss ot f Q

e

GDANSK Raport z ETAPU Il cnmsx.e
{LA&a GNBI OA
1.2 8 0 8. Lottt 5
2. RFYAS TFOK26l 2 GNI VALRNIG26280K..YA.548 1 205 ¢
HOm® bl a2gldoyArsSaal. S Ay.T2NNE.028...2...0.LREY.Adz...5
HOHD 2 SV AS . REVBOK ettt 5
221{L2a50 LINBT Sy.l0l.Q2A @Y AL 5B 7
2.3. Charakterystyka badanych gospodarSin..............uevieeeiiiiiiiiiiie e
2312 ASt 12106 3F2aLR RELNAR.GL.R2Y2.68.0K. coeivcieiieeeennn, 7
2.3.1.Pojazdy w gospodarstwach doOmMOWYCHL.........eeiviiiiiiiiiiiiiiieceeee e 9
Hend / KFENF 1 AdSNRAGRL L. .O.LREY.AOK. . .2A5.0 . 13
HPp® / KFNF 1 GSNRBAGAELL...LRRNE.D.B e, 19
T VT 7@ 1 S O N B~ Ao 19
2522208 01 O2S....LIERRNIB.O.&.ooiiiieieeeeeeceee et 25
253 NER1{A (NI yalLR2NIldz ge.l.2Nl.2A084Ly.S. . 6. . LIR2RNsOI O
254D2RT Aye NPT LR.QLL.OAL..LI2RNED.L i 34
255/ T F & GNBF Y AL LI2ZRNB.D.Buoiieieeeeceeeeeeee e 37
HPcd t262Re ge062NHz. . [.NRR].5.4...0NI.y.4.LR2.NI.dz....... 42
2.7. Preferencje w zakresie SyStemu tranSPOrtOWEGO. ......uveieeiiiirrriireeeeaeiiiiereeeeeeeiieeeeeee s e 46
2.8. Ocena tranSPOrtu ZDIOTOWEGO. .......uuiiiee ettt eee e e ettt e e e e st e e e e e e e e e e e s s eeeeeeeans 48
HOpP %YALye T OKAGLZ.. 6842008 [ 2 £A5 ... 49
Bt 2YAIFNE yIFdt dSYyAL..NHzOK.dz.RNR.32.6.S3.2. .cccvvne.. 51
3.1. Metodyka oraz podstainS T I T2.0.S. Y. A Lo, 54
3.1.1.SZacowani@ danYChl..........uuuuiiieiiiiiieceeee e 54
3.2, PUNKLY PIZEKIOJOWE. ... ..ttt e e e e e e e e e e e e et neeeeeeans 69
odod {{NI@d26l yAL..2NLIL.. Lz l.028..6t.01.02468..... 85
4t 2YAINE LR2G21s56 LI alF0SNER]{AOK..4. .. .NRR]LOK2GNI yaLR
4.1. Pomiary dla linii autobusowych i tramwajowyCh.............oooooiiiiiii e 92
411aSi2Re 1l 2N}¥T LRRA&AOGEG26S8..1.L.020.8y.Al......092
4122 BY AT A LIERYAL NS Dot 95
D2RT AY @ AL O BB e a5
4.2. Pomiary dla linii SKM, PKM i KOIEJOWYCH.......ccoiiiiiiiiiie e 98
4.2.1.0DIS rANIZEJI POIMIBILL. .. .uveeiieiieitie i e e e s ettt e e e e e e e e s st r e e e e e s s nnnnreees? 98
4222 BY AT A LI2Y AL NI Do, 99
5t 2YALFNE g8 YAl Y. LL.ALJASNELASC e 104
podmMd aSi2RF NBLLALLOSA . .LRYALNE. G ccvveveereerenne, 104
POH®D® 28 VAL A 0L RE.Z e 104
6.t 2YA Il NBE NHzOKdz G NJ y i ddcctoweyd.2.....A....NHzO K.dz...1.. NFE.R0G 2 § 2

A A\
'bS" @ - STRONA 3

VIA VISTULA ROZWOJU INZYNIERII LADOWE]



Q hLINI 0261 yAS s8yAlse OFF T;»,,
anNsxlE Raport z ETAPU Il GDANSK
COMP t NI S0.AST . LY. AL NE. B 109
chbud [ 21 AT O2S.. Lz .0.5.4..LR.Y.ALNRGEOK.........109
6.3, WYNIKI POIMIAIUL ...ttt ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s e e eas 111
7.t 2YA Ll NB NUzOKdz NRgSNR¢gSI2.>.. .Kdz.L.2y.53..5(.S118NE O yeé OK
7.1. Metoda realizacji POMIAILL........ccoiiii e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s e e s s aae e 113
ALY 1 0] 1 1= L PP 115
8.. I RIFYAL Fy1{ASi26S yli ail 02l OKZ Rg2NDI OK 12t S22
AWOTrCaCh AULODUSOWYCH ... .uuiiiiiiiiiiiiiiiee e 121
8.1, WYNIKI DATANIA..........cco i e e e e e e e e e ————— 123
9t 2T ealltyArsS RIyeOK ...az2y.Rz2aly.AlL..LR2LI1.Rs &7
S N /- T VN Y- e Y A0 T - PSR SUPRR 130
SPIS TADEL. ..o e e e e e 133

Stronal 4 ﬁ.bs @ KT\

VIA VISTULA ROZWOJU INZYNIERIT LADOWE]



hNI 0261 yAS sayAlss ot f Q
Raport z ETAPU Il GDAKNSKIE

BADANIA
RUCHU2022

GDANSK

1.Wsi t LJ

521dzYSyid 2LMAadz2sS LINI SoAS3 NBFEATI O2A oFRIFZ A Lk
pn.DRF Z & | A SRuchu-2822 y A |

BE Y gAl 2008 Y 2 LINENE2 iy 52 CRIS DR ZRIA OF 6 AYASYAdz
DR Z Zaflanetrealizavane jest przez 2 y & 2 N 2 dzY B$ Spaz|oldHAMISTELR Sp. z 0.0.
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Podczas badania zrealizowano Bp ¢& ¢ ®F RE»Ol o0& ses6Al Rsg LINJ SLJI
L2 al Of S3s tQr OKF voRdTTOI2y2 ¢ GloStA LRyAdS2oD

Tabelal. LA O1 0 | ¢ &edlkdwByoh podczas badania w gospodarstwach domowych

S - , [ AOI Ol I2aLIZ2RI N

Jednostka/obszar [ AOI ol gegAl Rsg GRT AL O & ol RFYA
DRI 241 10 000 3912
t Nbzal Of DR 1246 474
DYAY Ll t NUzAT ¢ 1252 418
Adz] 2 6 2 500 183
DYAY Ll Adz] 2 1345 470
Gmina Kolbudy 722 251
Razem 15 065 5708
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2. 2NI 1T &aGNHZ GdzNE L2 Lddzt | O2A YAS&ai 12056 ol RI

TFTYASAT{FYALY LIWOA 2N¥1T 6AS7{ dzo
hall O026FyAS aiGNHA GdzNBE 3F2aLR2RINERGG R2Y26& 0K 2LI NI S

A danych o strukturzgospodarstw domowych z Narodowego Spisu Powszechnego

A LINP3Iy2TAS R2:G201T nNnOS2 32 i LEBOROopdcin@nejp&es? g & OK
DUOsgye ' NI NDR {dlGeai
A RFyeaOK T 2LISNIiddz D! { ¢g&wSROdH . & (0 10@2dISWE (1o Wi
A Rl y& OK 2 mih zibaay &8USBank Banych Lokalgysthn na 31.12.2020.
A RFyeaOK 2 &0NHA GdzNIJ S 2&s50 LI2R g1 3ftRSY LIOOA
Danych Lokalnycfstan na 31.12.2020.
21 9SYyAS seyAiss 2Ro0egl 02 ait ¢ 1Af{1dz Sil LI OKY

Etap 1¢ korektad ( NHz] (i dzZNBE 3J2a L2 RIFI NR i g6 R2Y2680K® h{NBI f2y?2
przez: powiat/gmiti2 NI T A Sf 121706 32 4aLJ2 Rl Nldsgotarsivig ¥otewgra)2 o f A Ol

5t 1F0RS3I2 LINI S{NR2dz 20fA0T 2y2 &10FR26ND gl 3L MY
wagal = F_popl/F_prl,

gdzie

Fpl-FNJ {02l LINJI S{NR2dz ¢ LINbOGAS

F_pop1l- frakcja przekroju w populacji

Etap2Ac1 2NB 1 0F &G NYzl GdzNF € dzRy 21T OA @ h 1 NB T :fgrigf Fyp & i NHz] G d
YAS2a02621 OA 6YAL&al2keAST O 2NI 1T LIOSs P

5t 1F0RS32 LINJ S{Nkgaziz 20t AOT 2y 2 &1 0FIR26ND 41
waga2 = F_pop2/F_pr2,

gdzie

Fpr2-FNJ {02l LINJ S{NR2dz 6 LINbO6AS

F_pop2- frakcja przekroju w populacji
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Na wykresach przedstawionowynilal @ 81 FyS 6 2LJ NOAdz 2 461 0 2wy8ki Rl yS o
VI 381 NByAGBK a¥M&2B 1 6 &Atf R2 mMnnod

Baza danycz badanigd (i | y2 6 A T RODOONODYAPAaRSaT Ol 2y2 YI OASNI
TFIT N0l yoMtdzolrdMNHzOKdz 2 LINF 02461 yS yI LRRaidlgAS YI

2.3. Charakterystyka badanych gospodarstw

2312 ASt 127106 3J2aLRRIFINAUGUS R2Y2468e 0K

2
I

¢ Uy

RUOdz3Z RIFye@OK D! { ylI 0BR3Rlyy &g¥spodasty idomadyShw WhSal { |
SOeR2¢l yI3mbt Yal 881 B8¢%S DRIzZall o

Tabela2. Liczba gospodarstd I YA Y| OK 202t 6@ 0K o6l RFYASY

Obszar Szacowana liczba gospodarstw dzZRT AL O 6 LJ2
DRI 241 193 900 83,5%
PruszcDRI Za 1 A 10919 4,7%
Gmina Pruszcz Gd. 9513 4,1%
Adzl 262 OYA 3440 1,5%
DYAYl Adz 262 8 607 3,7%
Gmina Kolbudy 5927 2,6%

WNE RO2Y 2LINY 0261 yAS SO arggMSWih LR Radl g6AS RIFIyeOK D! {

| NB RofbaY A S&T {WNEGs1LE RF2n0e OK y I 32 A idBRIskhIwih @A 2HA B2 & ¢
do242 43208 ¢ OPDRBEAT dzRYAlI 2NO 6230NOT yAS 2a2I0RI &N 6& St
od3,4w Aukowie do23¢ DRI Z& | dzd

Tabela3® | NERy&a30 4 OF P& LI2RI NEGSI OK R2Y2ge OK

Pruszcz Gmina Gmina Gmina

h3as 0O DRI Z DRI Z. Prézzcz Adz] 2. Adz] 2 Kolbudy
| NEBRY AL tA 26 2,4 2.8 35 36 33 33
| NBRYAF TAC g 2,3 2,7 3,1 3.4 3,2 31

gAS1dz ¢ f dz
Podstawa? 0 f A \iskzyStide badane gospodarstwa

W strukturzegospodarstw domowycly | 2 ¢ AdzR 18N 1BO I¥ 1G22 R NE (6 Rgodz2 a2 06 2
jesth OK 6 & NI 1 PRBZ@RazOM eLipl 2 A (i Bliskécttizecigbadariegodhbdérstwo
domowe WDRI Z& 102 LIANGS ¢ jedibwrdondipueiedrRosdds policYas gdy w
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f AOT NOS n fdzo ORt DORS T aBEBGigHEMNEN = ¢ RHzAT Ol ora R Za 1 A
gminyKolbudy

Ar o

Dzieciwwiekil2 yAdS2 ¢ fI 04 ylr20ltl OASect NEAED]{weaBh g 232 a Lk
324 LR RFENREGG YASaotal3eny ey ARpPBBI2ABRAAAaA1 dz dzRT AT 3J24a
zmk D@ YA RI BSEYALRRROIIMA S 2Sai. 6 t NHzal Ol dz DRIFZ&1AY
Rysunekl.[ A OT 6 2 &5 0 achdoméwgdnl2 Rl N& ( &

dane w %

= 4 osoby
m 3 osoby
= 2 osoby
= 1 osoba
Ad
DRI Z &iudecz Gd.
t 2R&0 1 6 weystkidbadark Hospodarstwa
RysuneR.[ A OT 06 @8ESPdz c W gadpodarsttiod Godowlydh i
dane w %

mp fdzo 6 A

195 = 4 osoby
m 3 osoby
= 2 osoby

. m 1 osoba

h3s OSY DRI Z&Pruszcz Gmina Adz]l 2 4 Bmina  Gmina

DRI Z &iudzcz Gd. A dz] 2 6 Rolbudy
t 2R&0 1 6 wystkidbadark Hospodarstwa
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RysunelB.D2 & L12 R NA (i ¢ Wiekldo®R&tA S8 YA &

dane w %
| 7.3 | | 59 I 5.9 |
18’9 12’3
mal
= nie ma

h3s oSy DRI ZaPruszcz Gmina Adz]l 2 4 Bmina  Gmina
DRI Z &iugecz Gd. A dz] 2 4 Rolbudy

t 2R&0 1 6 weystkidbAdark Hospodarstwa

2.3.1.Pojazdy wgospodarstwach domowych

ROdzZ RS f I, Maj@Bod 2@ ILRIRY NAK 62 LINJ edathoBHodu (PNEz&zy A 2 2
Z A% YRRROKVYR Az 0 AYAY Ll Adz21 2620

1
TYAl Y20R&EA | ORAT 0 L2 2 | iyRaczonyy dparaiuo deklaracje S 1
A

al I
Yyl oFRFye&Y 206alFNIS ocd A 28ad TyrOlyAas 1
T g0l 2 11 yAoRaylSH 1owyzhis2anydma jpatistakid liczby zarejestrowanych
sam2 OK2 sl t A1 26+ ye LINI ST 658 NI mdetokyhagjib & ¥R Svin@hng a 1 |
LINI et peRLR22HTI Rs g yI LuNBRONASRIOKI ZNBsT1g0 A SOy 21 OA Y
wy A S OKttOIBRMLIZ y RSy (s 6 R2 dz2b 6yAl YAl #oraluye &t ¥8232 O4
6 SNETA]I O2A podaie] ankidtefowi 2infobdacji5 dz0 S NRBT 0 ASdy 21 OA & 4 &
gminamio ¢ ail Ol S3Asfy21 OA ¢ LINJ & L) R} dz A dz] 2mbtoryzaciid# G 6 A S N.
oparciu o deklaracje ankietowanych niejgst 26 O YO&A B RD N

Tabeladd | NB REA IY 2 {OK@ feapkidarstwach domowych a1 1T yAl Y20d2NET I O
Gmina

. - Pruszcz 5 Gmina Gmina
< . 4 o R
h3Iso¢ DRI 2 DRI Z & Pr(gzzcz Adz] 2« Adz 2 ¢ Kolbudy
| NBRY A |
al Y2 OK?2 0,9 0,8 0,7 1,2 1,2 1,4 1,3
2a1F1TyA
motoryzagcji 369 340 257 334 675 331 400

t2RadGl 6+ 20t A01S2Y galedaidilAsS 60FRIYyS 32aLR2RIFINAGS!

! hitps://www.gdansk.pl/gdanskw-liczbach/transport,a, 108052 R2 A Gt LIrrHy ®nT ®H N HH
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Q hLINF O26F yAS s8yAlss olff

ggms{:ﬁ Raport z ETAPU Il GDANSK
bl 20T trdk €& @dudeklarowano wgospodarstw domowychz NHza T OT I DBR%)Z & 1 A S3 2
WDR | Zautlndzpo&ada 38% gospodarstV\b F2gAt OS2 32 aLk2 R pNdynajgnies & LI2 & |
2SRSy alY20KsR T lFy2i2¢l y2 nigth poda830% ydsSodarsty xayhe A dz] 2
Y)\ Séi 112n0e 0K RS priyhailed 8 6 sLPKa A BRNVEZOE2Rs 6> | 0 NJ 1
RS{1fl NBSI @xRgosBofldRsdbwy A S &6 ™

%RSOBR26I Yyl oAt 1al 2106 al Y2 OK?2 R do pywatBe2sarhdzhiady NE G 6 I O
osobowe.

Q
LLl
N
ax
L
N
pu
Z
fot
[
Q
>
(0]

Rysunek.[ A O1 6 &l Y2OK2Rs ¢

0,
1,7 dane w %
A1 Y2 OK?2

® 2 samochody

m brak
al yz2 oKz

has oSY DRI ZaPruszcz Gmina Adz] 2 64 BLmina  Gmina
DRI Z &fugzcz Gd. A dz| 2 ¢ Rolbudy

Podstawa obD T S2¥ LI2 RI NEG gl OK LI aAl RIF2n0OS WLINJeylavyyasSe 2SRSy &l Y2 0K

Tabela5® { G NHzl G dzN} & Y2O0K2Rs5¢ ¢ 3J2aLRRINAGSI OK R2Y24¢8

osobowe prywatne | 97,4% 97,9% 95,6% 93,4% 96,0% 96,2% 96,9%
2420206S ai 04% 0,4% 0,5% 1,3% 0,0% 0,5% 0,4%

dostawcze prywatne  0,3% 0,2% 0,2% 0,5% 2,8% 0,5% 0,0%

R2adl 601 S 04% 0,2% 0,0% 2,2% 0,0% 0,5% 2,5%
OAtdFINRBSS 0,1% 0,0% 0,2% 0,7% 0,0% 0,4% 0,1%

inne 1,7% 1,6% 3,6% 1,8% 1,2% 2,3% 0,1%
{lIY20K2Re& ot RNOS MHBAN RHEYAIOK I R YRIOKEGMD A t NHz3

T LIOF Gy e OK yviA SL32a1 ot 800K e (BK| 22 O

é
parkowaney 201 t 1 OAS2 yI S
¥T &Y YAS2aOSevo Ll QW @AaS fyTA |LI222S1aliR dzJ? &

202t 12 OKYybERIVABY
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Rysunels.a A 32808 y20yS$32 LI Ny 26FyAl &l Y20K2Rs 6

dane w %
. = W innym miejscu
~ 8,0
ECYCM L o ) fA TN
mg 3l NI 0 dz

m na wykupionym
miejscu na osiedlu

- m na posesji

DRI ZaPruszcz Gmina Adzl 2 ¢ Bmina  Gmina®d ST LIOI Gy A
DRI Z #®Pjudecz Gd. A dz] 2 ¢ Rolbudy miejsca zamieszkan

Podstas | 2 0 fARGILERY NREG 61 OK LI2AaAI RI2NQSdzvINI eRE VY s %2 LBERBEWI &T Iz
respondenci wskazywali miejsce parkowania wszystkioheé 11 2 a1 Y8 OK2 R5 6 ®

2T Nk R LR2IT Rs6 Rgdzl 2 02 ddwel tratycgnelthpdsiadarfedieklaipvadat | Ny S
w2202 LRUO26AS 3I2aLk2RI,HEnie Kolbed2Wa 4 &8 @ KNIz | DORA-dZVaA|Rdz Z & |
Yy mn 323aLRRINRGe YAFAYRI 2mABDOKOT ¢ DRIF ZEASNB NS T 3
Rowery elektrycznehulajnogielektryczne, alt 1 8S Y23G20e1tS A YEIi2R&ESIS NE A
w zaledwie kilkuna 100 gospodarsty LINJ & OT ey vyl 201t1 O0AS2 RS{ft N
elektrycznych

Tabelab® | NBRY A | fréddg@yjnydhw ghispablSSiiie &
Gmina

: - . Pruszcz N Gmina Gmina
¢ E p o ; R
h3ds0¢ DRI 2¢ DRI Z: Pr(lgzzcz Adz] 2 ¢ Adzl 2 ¢ Kolbudy
| NBRY A | 14
NE & S NB 11 1,0 1,3 2,0 13 2,0 ,
Rysunel6. Rowery tradycyjne w gospodarstwach domowych
dane w %

12,1

mn f dzo oG6Aft

m 3 rowery

s = 2 rowery

m 1 rower

BONI{ NRgS

Gmina

h3s oSy DRI ZaPruszcz Gmina Adz] 2 6 Bmina
DRI Z &iugecz Gd. A dz] 2 4 Rolbudy

t 2R&01 6 weystkidbAdarfy@siyodarstwa
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Rysunek’. Inne pojazdy vgospodarstwach domowych

dane w %
u rowery
elektryczne
= hulajnogi
3.4 3.2 elektryczne
2,52 7 = motocykle i
motorowery
1,3 1 01,
1, 5 0, I I = UTO
i I°. N 1
h3as oSy DRI Z&Pruszcz Gmina Adz] 2 4 Bmina Gmina
DRI Z &iudecz Gd. A dz]| 2 4 Rolbudy

t 2RA 0 6 waystkidbadark Hospodarstwa

JT02y126A8 o6FRIEyeOK yI2 D2 MR NMBEs Lind B2rh S sBdlii - 20 & At
OF vS2 LN} @B a whdspodatst¥ia 2 NHzad 0 s @shivhodemnieco ponadedne;
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Tabelall. Walidacja dla punktu pomiarowe@®26, relacia By 2 > {1 F G SIA2NRA I aREY

NI 2T OA

L y & § N RzeczywisttOszacowan L y (i S N,Rzeczywist Oszacowar y (i § N RzeczywistiOszacowan
00:00- 00:15 0 2 08:00- 08:15 21 21 16:00- 16:15 16 16
00:15- 00:30 2 3 08:15-08:30 14 14 16:15-16:30 10 10
00:30- 00:45 1 0 08:30- 08:45 12 12 16:30- 16:45 11 11
00:45-01:00 2 1 08:45-09:00 22 22 16:45-17:00 8 8
01:00-01:15 1 1 09:00- 09:15 19 19 17:00-17:15 13 13
01:15-01:30 0 2 09:15-09:30 17 17 17:15-17:30 10 10
01:30-01:45 0 1 09:30- 09:45 14 14 17:30-17:45 4 4
01:45-02:00 1 0 09:45-10:00 26 26 17:45-18:00 6 6
02:00- 02:15 0 0 10:00-10:15 11 17 18:00-18:15 6 9
02:15-02:30 1 1 10:15-10:30 8 13 18:15-18:30 8 7
02:30- 02:45 2 1 10:30-10:45 12 4 18:30-18:45 6 14
02:45-03:00 0 0 10:45-11:00 12 18 18:45-19:00 14 4
03:00- 03:15 1 1 11:00-11:15 14 14 19:00-19:15 10 4
03:15-03:30 1 0 11:15-11:30 16 9 19:15-19:30 4 11
03:30- 03:45 2 0 11:30-11:45 11 9 19:30-19:45 7 5
03:45-04:00 0 0 11:45-12:00 16 14 19:45- 20:00 4 8
04:00- 04:15 1 1 12:00-12:15 12 17 20:00- 20:15 4 12
04:15-04:30 0 2 12:15-12:30 9 9 20:15-20:30 3 4
04:30- 04:45 0 2 12:30-12:45 12 15 20:30- 20:45 7 4
04:45- 05:00 4 2 12:45-13:00 11 12 20:45-21:00 4 6
05:00- 05:15 6 8 13:00-13:15 15 11 21:00-21:15 5 6
05:15-05:30 4 7 13:15-13:30 16 14 21:15-21:30 4 8
05:30- 05:45 14 9 13:30- 13:45 17 11 21:30-21:45 5 5
05:45-06:00 13 12 13:45-14:00 9 14 21:45-22:00 5 0
06:00- 06:15 12 12 14:00- 14:15 8 8 22:00- 22:15 4 1
06:15- 06:30 12 12 14:15- 14:30 10 10 22:15-22:30 5 3
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L y (i § N Rzeczywist¢ Oszacowan L y i S N.Rzeczywist Oszacowar y (i § N/ RzeczywistiOszacowan
06:30- 06:45 15 15 14:30- 14:45 9 9 22:30-22:45 3 3
06:45-07:00 17 17 14:45-15:00 11 11 22:45-23:00 3 1
07:00-07:15 22 22 15:00- 15:15 12 12 23:00- 23:15 3 1
07:15-07:30 29 29 15:15-15:30 11 11 23:15-23:30 2 0
07:30-07:45 15 15 15:30- 15:45 8 8 23:30- 23:45 1 1
07:45-08:00 22 22 15:45-16:00 12 12 23:45-00:00 1 1
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Tabelal2. Walidacja dla punktu pomiarowe@®26, relacjaf2 > (I 0 SA2NRA I a O€ Y
L y & S Rzeczywiste Oszacowane L Yy i S N Rzeczywiste Oszacowane L y (i SN Rzeczywiste Oszacowane

00:00- 08:00- 16:00-

261
00:15 23 30 08:15 173 173 16:15 261

00:15- 08:15- 16:15-

289
00:30 32 26 08:30 190 190 16:30 289

00:30- 08:30- 16:30-

22
00:45 14 15 08:45 170 170 16:45 229 9

00:45- 08:45- 16:45-

01:00 11 17 09:00 191 191 17:00 242 242

01:00- 09:00- 17:00-

0115 19 12 09:15 143 143 1715 228 228

01:15- 09:15- 17:15-

287
01:30 12 14 09:30 158 158 17:30 287

01:30- 09:30- 17:30-

01:45 11 ° 09:45 160 160 17:45 176 176

01:45- 09:45- 17:45-

21
02:00 6 6 10:00 149 149 18:00 215 >

02:00- 10:00- 18:00-

02:15 9 13 10:15 170 190 1815 212 185
v
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0350 8 10 o0 192 155 Ty 221 221
0022: :?2105- 8 ! 110(;?405- 166 191 1188: :32105' 198 207
0023::40% 5 6 1101:1)50' 189 184 1185:4050' 170 190
00335 ?105_ 7 4 1111:?105' 185 159 1199: ?105' 202 203
003; :1356 5 7 1111: %50' 185 197 1199: :1350' 199 174
0033: iof; ! 0 1111:?405; 194 185 1199: 305' 185 171
003‘;:40% 15 14 1112::4650' 187 204 1290::4056 173 174
00429105' 9 11 1122:?105' 205 182 2206?105' 172 192
Py 16 18 EPP 187 174 P 143 144
S a o B wm ow EE w
004:5;:4056 27 32 1125:"650' 186 195 2201::4056 139 113
0055: ?105; 31 40 1133:?105_ 191 206 2211: ?105_ 116 156
0055: :13%' 61 56 1133: %50' 222 204 2211: :1350' 116 132
0055: 105' 73 76 113:;:3405' 189 225 22111 :3;105‘ 109 83
0055:4050' 83 77 1134:‘;50' 217 192 2212::4056 81 71
0066; ?105' 105 105 11"2?105; 228 228 2222: ?105‘ 74 88
0066 :1350' 155 155 11‘2 :1350' 243 243 2222: :1356 75 95
006(;305' 127 127 11‘11:?405' 259 259 22221305‘ 7 68
0067::4050' 158 158 1145::‘;50' 267 267 222?::4050' 63 50
0077: ?105' 157 157 1155:?105; 296 296 2235 :0105' 60 41
0077: :1350' 202 202 1155: :1350' 201 291 2235 :1350‘ 38 41
0077: 305' 216 216 1155:?’405' 276 276 2235 ::105‘ 32 40
0078::4050' 203 203 1155:%50' 274 274 2036:4050' 34 32
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Tabelal3. Walidacja dla punktu pomiarowe@®917, relaciaNE§y {2 = 1 F 6 S3I2NAI aO¢Y

Ly G S N Rzeczywiste Oszacowane Ly ( S N Rzeczywiste Oszacowane L y i S N Rzeczywiste Oszacowane

00:00- 1 5 08:00- 16:00-
00:15 08:15 55 55 16:15 61 61
00:15- 2 1 08:15- 16:15-
00:30 08:30 55 55 16:30 40 40
00:30- 3 2 08:30- 16:30-
00:45 08:45 34 34 16:45 52 52
00:45- 1 3 08:45- 16:45-
01:00 09:00 36 36 17:00 44 44
01:00- 3 3 09:00- 17:00-
01:15 09:15 46 46 17:15 43 43
01:15- 2 2 09:15- 17:15-
01:30 09:30 41 41 17:30 51 51
01:30- 3 0 09:30- 17:30-
01:45 09:45 61 61 17:45 38 38
01:45- 1 2 09:45- 17:45-
02:00 10:00 47 47 18:00 47 47
02:00- 10:00- 18:00-
02:15 2 1 10:15 42 32 18:15 52 38
02:15- 10:15- 18:15-
7

02:30 2 ° 10:30 36 39 18:30 45 3
02:30- 10:30- 18:30-
02:45 0 2 10:45 31 4l 18:45 45 %6
02:45- 10:45- 18:45-
03:00 0 0 11:00 37 40 19:00 a7 35
03:00- 11:00- 19:00-
03:15 1 3 11:15 32 4l 19:15 37 29
03:15- 11:15- 19:15-

38
03:30 3 3 11:30 48 45 19:30 37
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L y & S N Rzeczywiste Oszacowane L y (i S N Rzeczywiste Oszacowane L y (i S N Rzeczywiste Oszacowane
03:30- 11:30- 19:30-

03:45 4 2 11:45 40 44 19:45 26 18
03:45- 11:45- 19:45-

04:00 2 2 12:00 48 51 20:00 36 28
04:00- 12:00- 20:00-

04:15 2 3 12:15 48 40 20:15 26 38
04:15- 12:15- 20:15-

04:30 5 2 12:30 ar 43 20:30 35 %
04:30- 12:30- 20:30-

04:45 3 3 12:45 46 4l 20:45 25 22
04:45- 12:45- 20:45-

05:00 2 S 13:00 38 39 21:00 23 36
05:00- 13:00- 21:00-

05:15 11 ! 13:15 43 o4 21:15 23 21
05:15- 13:15- 21:15-

05:30 9 14 13:30 54 45 21:30 23 23
05:30- 13:30- 21:30-

05:45 24 o 13:45 52 36 21:45 18 21
05:45- 13:45- 21:45-

06:00 13 12 14:00 39 50 22:00 17 16
06:00- 14:00- 22:00- 6 18
06:15 8 8 14:15 33 33 22:15

06:15- 14:15- 22:15- 18 12
06:30 19 19 14:30 45 45 22:30

06:30- 14:30- 22:30- 5 13
06:45 37 37 14:45 54 54 22:45

06:45- 14:45- 22:45- 12 12
07:00 57 57 15:00 55 55 23:00

07:00- 15:00- 23:00- 5 7
07:15 36 36 15:15 43 43 23:15

07:15- 15:15- 23:15- 5 9
07:30 38 38 15:30 43 43 23:30

07:30- 15:30- 23:30- 6 4
07:45 49 49 15:45 45 45 23:45

07:45- 15:45- 23:45- 5 5
08:00 55 55 16:00 53 53 00:00
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05 o mm 2 2w ® °
0000:305- 0 0 0088:?405- 3 3 1166;:3405- 6 6
oo o e ¢ Voo * ‘
0011:?105- 0 0 0099:?105- 5 5 1177:?105- ! !
oz 0 s O = °
0011:305- 0 0 009;405- 0 0 1177::3405- 2 2
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05:00 - 05:15
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06:00 - 06:15
07:00 - 07:15
08:00 - 08:15

09:00 - 09:15
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11:00 - 11:15
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13:00 - 13:15
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20:00 - 20:15

21:00 - 21:15
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Legenda

Pomiar ruchu drogowego w godzinach:
@ 0:00 - 0:00
® 6:00-10:00i 14:00 - 18:00

0,5 1 1,5 km

2 3Ll 00T 8yyAlA Rfl LR22FIT Rsg dzvyz2gyeé OK

2 OStdz 2INBTtSyAl tA0Oloeée LR2lITRsg dz¥2gyeOK LINJeat
pojazdy umowe wykorzystane w bazach wynikowych.
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Tabelal.2 a LJs OOT @y yAlA LINI St AO01 SyAa2s6S yI L2kl Ré dzyz.
Wspétczynniki
L.p. Kategorie pojazdéw przeliczeniowe na
pojazdy umowne
1 Rowery, motorowery Mie przelicza sie
P Motocykle, skutery 0,5
3 Samochody osobowe (do 9 miejsc z kierowcg) mikrobusy z przyczepg lub 10
bez !
4 Lekkie samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5t 1.0
Z przyczeps lub bez ’
5 Samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowite] powyzej 3,5t 20
z przyczeps lub bez !
samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowite] powyzej 3,5t
6 z jedng lub wiecej przyczepami, ciggniki siodfowe z naczepami, ciggniki 3,0
balastowe z przyczepami standardowymi lub niskopodwoziowymi
7 Autobusy, trolejbusy 2,0
Ciggniki rolnicze z przyczepami lub bez, maszyny samobieine
8 o 3.0
(walce drogowe, koparki itp.)
3.2. Punkty przekrojowe
2 LRyAodal Se GFroSftaA 1Sadlgrzy? gal eaita1Ars LJdzy { G
LINI STNRP22ge 0K o¢pRMBZY2¥8 LBy yiaeN] yS> Lizyide 121

YAt RIT @3YAyyS 2NI 1

bl

Lidzy 1 G &

L2 RadGlgAS adzyl NeOIl ye OK

przekrojowych:

1 06:45¢ 07:45¢ szczyt poranny

 15:45¢16:45ca 1 Of & i

Nr punktu

100

Tabelal7. %S &a i 6 ASyAS  AO001 o0& LJ2 eguhkiy praekrajowd.J2 RT A £ S y I
s < e S_ . m
- — 2 wEE L @
- T = r g o x5«
g 2 g Y8 T 532 -~ %a
= hva k) o - . 2o . N @
S S M5 3% o S22 5NSE
o o [eX o oN > = <
g T = = 3 980 aog-
= N - E = aNnNY JE T C
N © w N C
S o o 2 © 5 oS t=Ne)
S i —E =B T  ~E4h -5a”
o8 ©OF N ~N< »~ O3
< © NBo N
< - -co-,O © QJ)
—_ — - — -
DR | Zgrdnica (Sopot Punkt kordono
grahica (Sop WY | 3712 5684 9396 633 925

Wg LJ2 OdzRY A 2

Jelitkowska) 1Syt (NJ
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100 5 2w : Punkt kordonowy 7487
) DR | Zgidnica (Gdynia S6) T Spyr dNg o183 37688 ) 5322 5450
100 YD A dgradigagGdynia Punkt kordonowy 1727
3 DK20) i 84 Vit N 9066 @ 8207 3 1326 955
100 A L Punkt kordonowy 1666
4 YD A dzradiégazDW218) i 84 Vit N 7926 8741 7 923 1250
100 N . Punkt kordonowy
: AY® A dagradigad Tokary)  Sgyring 2084 2221 4305 426 417
100 A L Punkt kordonowy 1289
6 AY® A dgradigagKczewo) 1 Sgyrng 6306 6589 g 794 988
100 A P <. . Punkt kordonowy
7 AYD Ada NRIgEA Ol 0] i 84 Vit N 1054 909 1963 129 192
100 A L Punkt kordonowy 1605
8 YD AdzradigazDW211) i 84 Vit N 8234 7825 9 960 1130
100 A L Punkt kordonowy 1178
9 Y A dzradigazDK20) i 84 Vit i N 5823 5961 4 694 906
101 . Punkt kordonowy
0 gm. Kolbudy granica (DW221) 186yt 0N 3048 3219 6267 415 488
101 3Y® t NHzA I-QranicdD R Punkt kordonowy
1 6YG2RFGF O i 34 Vit i N 2370 2267 4637 422 415
101 o= - Punkt kordonowy 3024
5 AY D t NHza |- granicdd(R1) Y Vit N 14434 15811 5 1755 2177
101 IY® t NHzA T-@énicdD R Punkt kordonowy 1693
3 (DK91) 1 Sgyt N 8615 8315 0 948 1296
101 DRI Z& 1 &draNiBaNCedry Punkt kordonowy
4 at 580 1 8§ayrt anj 340 312 652 43 °9
101 DRI Za1 égragidad y  Punkt kordonowy
5 (Mikoszewo) DRI Zza1F 5 70 W43 3 12
101 512 x . & i & Punkt kordonowy 1549
s DREZ&l oYEYOyAS DREzals 7394 8098 U 1053 934
01 prizal ahvae dldg Cunkukordonowy a1 1579 2993 256 431
7 DRI Z& !
101 bR zBydewska)a Y & Adgz unktkordonowy o000 o495 5266 569 618
8 DRI Z& !
101 512 x LN A Punkt kordonowy
5 DRI Z&1 o6hY® YAdL DRI zal 2060 2171 4831 529 557
102 DRIZal oOWQgmh.02 Punktkordonowy
0 Kolbudy DRI zal 4267 4849 9116 678 921
102 DRFZal OC¢NI {6 Punkt kordonowy 2687
1 t NHza1 O DRI DRI zaq | 12678 14194 —,0 1689 1724
102 DRI Z2al odmORw&zcd  Punkt kordonowy
) DRIZA1 A DRbzalr 254 259 513 29 46
2 @ .
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102 t Ndza 1 Ol -gb.Riuszer | S5t os = 1763
3 DRIZa1 A PunktY A t RT & = 9367 8268 5 947 1262
122 gm. Kolbudy3 Y ® t NHz&AT t dzy 1 d YAt 2489 2758 5247 392 486
122 DRIFZal dzZ © /1 tdzy1d 6Sé 3266 3139 6405 547 620
122 DRIFZal dz ®© Dd tdzylid ©6S¢6 3455 3343 6798 365 578

= CNR AT A . 160283 164972
- adzyF NeOIl yS ¢ 49,28% 50.72% 324965 21847 @ 24837
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Legenda

Punkty przekrojowe

Liczba pojazddéw w catym okresie

pomiarowym

®  0-5000

@® 5000 - 10000

@ 10000 - 15000

@  :5000- 20000

. 20000 - 25000
, ‘ 25000 - 30000

~1022 i)

AL ‘ 30000 - 35000
, g . 35000 - 40000
e I '} L 021 o SO

3! . : b ’ 40000 - 80000
= 1024
451010 Q el
. Y ‘ Sy 22 s N & S
b Ve T 1013
el P i s .‘ :
1012, e ”
LT\

‘ ¢ 0 25 5 75 10km
\ e A [ Eaa—— -
© OpenStreeMap Contributors \

Tabelal8.] RI A1 O LINROSyuzge L2211 Rs5g g 21NBaAS al Ol eudz

Nr punktu Nazwa punktu
DRI Zgrdnica (Sopot
1001 Jelitkowska)
DR Zgrdnica
1002 (Gdynia S6)
gm.A dz] 2 grénica
1003 (Gdynia DK20)
AY® A dyradica?
1004 (DW218)
IY o A dgradiga?
1005 (Tokary)
IY o A dgrahiga?
1006 (Kczewo)
Strona]| 72

Okres pomiaru 06:0010:00 = Okres pomiaru 14:0018:00 Szczyporanny | Szczyt poranny

6:45-7:45 15:45- 16:45
PRT AL PRI AL
PRT AL P RT AL P RT AL ' RT A | procentowy procentowy
procentowy = procentowy = procentowy = procentowy LRek T R: LJ? e l'. IV R:
LekTl kil ekl LReakil did NBRy, dzZl NSRY.
do centrum | zcentrum = docentrum  zcentrum | godzinieszczytu godzinie szczyt
porannego LJ2 LJ2 O dzR)
36,4% 63,6% 40,0% 60,0% 6,7% 9,8%
51,5% 48,5% 49,3% 50,7% 7,1% 7,3%
55,9% 44,1% 49,3% 50,7% 7,7% 5,5%
56,6% 43,4% 40,1% 59,9% 5,5% 7,5%
70,7% 29,3% 30,3% 69,7% 9,9% 9,7%
59,5% 40,5% 38,1% 61,9% 6,2% 7,7%
s & B
p VIA VISTULA ROZWOJL K‘/\‘:Q;\-!‘{I\Il'\l‘l\\l‘kl
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GDANSK contss
. . . . . . Szczyporanny = Szczyt poranny
Okres pomiaru 06:0010:00 = Okres pomiaru 14:0018:00 6-45-7-45 15:45- 16:45
'RT AL P RT AL
Nazwa punkt . .- . - ! !
Nrpunktu ZWa punxid ' RTAF 1 RTAF ! RTAL ! RI AL procentowy — procentowy
procentowy = procentowy @ procentowy = procentowy L2221 R: LJ? 2 '; I Rt
LRalkl 1l ekl LkRakT1 LRalkl i did NSRy., dzl NERY .
do centrum z centrum | do centrum z centrum  godzinieszczytu godzinie szczytt
porannego LJ2 LJ2 O dzR\
AY o Adzgradica? 0 0 0 0 0 0
1007 6{ Y2ORI A 56,5% 43,5% 53,8% 46,2% 6,6% 9,8%
AY® A dzradigaz 0 0 . o ) 0
1008 (DW211) 56,1% 43,9% 46,2% 53,8% 6,0% 7,0%
1009 ave (Dﬁzi?rae"wz 59,3% 40,7% 41,2% 58,8% 5,9% 7.7%
gm. Kolbudy granica 0 0 0 0 0 o
1010 (DW221) 65,7% 34,3% 30,7% 69,3% 6,6% 7,8%
AYo t NHzai-0O
- 0, 0 0, 0, 0, 0,
1011 INI yAOE o 71,3% 28,7% 37,5% 62,5% 9,1% 8,9%
IYe t NHzal-O 0 o 0 o 5 0
1012 granica (A1) 45,3% 54,7% 45,3% 54,7% 5,8% 7,2%
AYe t NYza -0
0, 0, 0, 0, 0, 0,
1013 granica (DK91) 58,3% 41,7% 43,1% 56,9% 6,3% 7,7%
DREZal 61 0 . 0 0 . 0
1014 INI yAOE o 54,0% 46,0% 51,3% 48,7% 6,6% 9,0%
DRI Zal o] 0 0 0 0 9 9
1015 granica (Mikoszewo) 27,8% 72,2% 62,5% 37,5% 2,1% 8,4%
DRIZ&l 0Y-A . . . . . 0
1016 Ive Adg 2 47,1% 52,9% 49,8% 50,2% 6,8% 6,0%
DRI Zal <ma 0 0 0 0 . 0
1017 Adz 2 6 2 72,2% 27,8% 32,7% 67,3% 8,6% 14,4%
DRIZa&al o- @ 0 0 . . . 0
1018 IYo Ad 2 81,4% 18,6% 31,5% 68,5% 10,8% 11,7%
DRI Zal édgmi: 0 0 . . o 5
1019 Adz 2 6 2 75,8% 24,2% 39,9% 60,1% 11,0% 11,5%
1020 DRI B3 0 02y 49,2% 50,8% 44,4% 55,6% 7,4% 10,1%
gm. Kolbudy
DRIFZ&al1 6¢|
1021 Wojciecha) Pruszcz 55,1% 44,9% 40,6% 59,4% 6,3% 6,4%
DRI Zal A
DRI Za1 6dgm0: 0 . . 0 . .
1022 t NHzaT O1 D 62,7% 37,3% 36,5% 63,5% 5,7% 9,0%
t NHza 1 Ol -gi.R . . . . . .
1023 t NHzal Of D 50,5% 49,5% 56,6% 43,4% 5,4% 7,2%
gm. Kolbudy gm. o o o 0 0 o
1024 t NHzal O D 51,4% 48,6% 44,9% 55,1% 7,5% 9,3%
1025 DRI Zal dzt o 67,5% 32,5% 41,8% 58,2% 8,5% 9,7%
1026 DRI Zal dzt o 68,4% 31,6% 44,4% 55,6% 5,4% 8,5%
- ddzyl NBEOT yS  549% 451% 44.6% 55,4% 6,8% 7,6%
WtabeliLJ2 ¢ 8LONS2S Ra (G gA 2y 2 dzZRT A O LINRBOSyiG2¢e LR2l1 Rsg
zOSYiNXzy ¢ LRRIAFES yI 2{1NBae ail Ol @(dz doizig yyS32
al Ol efiigail @1 S35 acfRDKY ALBBY (1Y20Ff Ag21 8 LRGN FyAlF 3
LN e2t 1S2 2SRyS2 3I2RiIAye al Ol & (iqgdd:aD orRzA14:a0 $800. LINT & 2
A A
p'bs" @ - STRONA 73
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2 21NBaAS LERNIyyey 6 LI e2ByRlid ¢b ¥y | adenladre  LddR/ (Al
L2 21 1T RsAS NHzy 1 dz LINR g RT nOéyYy R2 OSyiGNHzY® bl 2geédal e
Tt21FtAT26FyeY yI  3INI yAOQy MEWER:EE 52RI16Z aRded SA FIYYLa AAidH
Nk gyASO ¢ Lizy] OASAMnmpaBOhai@aNg yIISHEl: AREY T YASNI 2y 2
R2 OSy i NYzYy @ %dzLISOYAS 2ReNRliGye (NBYR 2R10D0A 26 y2

T YASNI 2y2 HTZy: LR2FITRsg ¢ {ASNHzy{dz OSyidNHzYd 51 y S
przeprawy NB Y2 5S23 (Us N Aad20yAS gLIO@gl Yyl NUzOK g Gey

2 21NBaAS LRLROARYA268Y 2Ry20G26Fy2 geNITyAS Yyas
dzZRT AL O LR2ITRsg 6 (1ASNHz/ldz 2R OSy{NHzrd bl a2geodal

WYAs2a02621 OA ¢21FNE A 6 Lidzyd OR &sbikode y LJ2 SN B/sh @
6 & 2 S dcBndrikm miasta (odpowiednio 69,7% dla 1005 oraz 69,3% dla punktu 1010).
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Rysunel83. Kartodiagrant; kierunek z centrum 06:0§10:00

- ,.,‘_;,; >

Legenda

Punkty przekrojowe

Liczba pojazdéw jadacych w kierunku

z centrum w godzinach 6:00 - 10:00
® 0-1000

® 1000 - 2000
@ 2000 - 3000
@ 3000 - 4000

@ 4000 - 5000

@ 5000-6000

i ‘ 6000 - 7000

. 7000 - 8000

8000 - 9000

‘ 9000 - 10000

0 25 5 75 10km

RysunelB4. Kartodiagrant, kierunek do centrum 06:06 10:00

N A

Legenda

Punkty przekrojowe

Liczba pojazdéw jadacych w kierunku
do centrum w godzinach 6:00-10:00

® 0-1000
® 1000 - 2000
@ 2000 - 3000
@ 3000 - 4000
@ 4000-5000

1014

” A
i
Sy

0 25 5 75 10km
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Rysune185 Kartodlagram: kierunek z centrum 14:0618:00

'l

Legenda

Punkty przekrojowe

Liczba pojazdow jadacych w kierunku
z oentrum w godzinach 14:00 - 18:00

0- 1000
1000 - 2000
2000 - 3000

3000 - 4000
4000 - 5000

5000 - 6000

6000 - 7000

.
®
®
@
. 7000 - 8000
. 8000 - 9000
. 9000 - 10000

10000 - 20000

0 25 5 75 10km

Rysunel86 Kartodlagram: klerunek do centrum 14:06 18:00

T

Legenda

Punkty przekrojowe

Liczba pojazddw jadacych w kierunku
do centrum w godzinach 14:00 - 18:00
0 - 1000

1000 - 2000

2000 - 3000

3000 - 4000

4000 - 5000

~
i

5000 - 6000

6000 - 7000

7000 - 8000

8000 - 9000

9000 - 10000

21 S
Ll o G "‘
...‘...000
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Tabelal9.L Yy R&@ g A RdzZl t yS 3JA2RT Ayeé al ol edidz RfI Ldzy10s56 LIN]
Suma R { dzy'l L2 LS i
) zarif P REA Goina w godzinie i RIA
Godzina . . procentowy procentowy
Nr punktu Nazwa punktu szczytu godzinie godziny szezyw szezyt godziny szczyti
szczytu LJ2 LJ2 O-dz LJ2 LJ2 O-dz
porannego szczytu LJ2 LJ2 O-dz
porannego arannego wego wego wego
[I. poj./doba] P [I. poj./doba]
DR Zgrdnica . ) . ] ] N
1001 (Sopot Jelitkowska) 07:4508:45 870 9% 16:0017:00 974 10%
D R | Zgrdnica , ] . ) ] .
1002 (Gdynia S6) 06:3007:30 5422 7% 15:1516:15 5452 7%
AY o A dgradiga; .. . 0 ) ) 0
1003 (Gdynia DK20) 06:30:07:30 1376 8% 14:0015:00 1105 6%
AY o A dgradiga; . . 0 i ) 0
1004 (DW218) 08:00:09:00 1069 6% 16:00:17:00 1270 8%
AY P Adgradica; . ] 0 ] ] .
1005 (Tokary) 06:3007:30 430 10% 16:0017:00 442 10%
AY o A dgradiga; . . 0 ) ) 0
1006 (Kczewo) 07:4508:45 896 7% 15:1516:15 994 8%
AY D Adgradica; ] . ) ] )
1007 6{ Y20 BT 07:1508:15 147 7% 16:0017:00 193 10%
AY P Adgradiéa; .. i . ) ) .
1008 (DW211) 06:4507:45 960 6% 16:0017:00 1148 7%
1009 2 Y® ARG 56150705 735 6% | 15:3016:30 910 8%
(DK20)
gm. Kolbudy granica .. . o . ) o
1010 (DW221) 06:1507:15 477 8% 15:0016:00 520 8%
1011 S0 ® UNTRI-Cog 50745 422 9%  15:4516:45 415 9%

INI yAOL ¢

YD t NHza -t
. . 0 . . 0
1012 granica (A1) 08:1509:15 2078 7% 15:4516:45 2177 7%
. “_(
1013 Ave . t Nz | 06:0007:00 1064 6% 15:4516:45 1296 8%
granica (DK91)

DRI Z2al 6|

1004 | 3\ yaor o 06450745 43 7% 15:3016:30 65 10%

1015 PRFZal 6l 49451000 7 5% 14:4515:45 16 11%
granica (Mikoszewo)

1016 PR '3 \Zfil A gzlY'g 08:1509:15 1076 7% 14:1515:15 1056 7%

1017 PRI Azj‘zil 5 ;’9;“'5 06:3007:30 263 9% 16:0017:00 434 15%

1018 P Rzll' YZ q? 1 A doz{ , 06:1507:15 661 13%  15:4516:45 618 12%

1010 P F;"Yi;a 1A dz(?[ h 06:3007:30 576 12%  15:4516:45 557 12%

1020 PR !qn? Eo}bu d; W 07150815 716 8% 15:30:16:30 972 11%
DRI Zal o¢

1021 = Wojciecha) Pruszcz 06:1507:15 1736 6% 14:0015:00 1850 %
DRI Zal A

1022 anql; Zta,}m;it 06:0007:00 44 9% | 15:0016:00 50 10%

1023 ¢ 't\u:\lz;Z'é ? Ié_ ig'ﬂ' 07:1508:15 1048 6% 15:0016:00 1311 7%

1024 gtmN'E;’Z'g“{jyg'i“' 07:3008:30 473 9% 15:1516:15 508 10%

g @ gD
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Q LN O26FyAS s&yAlss off

cngusﬁ-s Raport z ETAPU IlI GDAN SI f
Suma - { dzy' | LJ2 . _
) zari i P REA ooing w godzinie i RIAT
Godzina godzinie procentowy szczytu szezytu procentowy
Nr punktu Nazwa punktu szczytu szczytu godziny L2 L2 Odi LI2 LI2 O-dz godziny szczyt
porannego szczytu LJ2 LJ2 O-dz
porannego orannego wego wego wego
[I. poj./doba] P [I. poj./doba]
DRI Zal . . o . . 0
1025 /1 50K 2 6 07:0008:00 573 9% 15:30:16:30 630 10%
DRI 241 , . o ) . 0
1026 Guderskiego 07:0008:00 371 5% 16:0017:00 579 9%
ddzyl NB OT y 06:4507:45 21847 7% 15:4516:45 24837 8%

Zestawienies Gl 0 St AINIIBRAGEBALI AYyRegARdzZ fyS I2RT Aye al Ol
Rt L12&T O1 S3AsfyeOK Lildzy1ilis6 LRYAINRGEOK® t2ylFRG2 o
al Ol ed@dsw3ax OF 6832 21 NBadz LRYAINRGgSIA2d bldgdt ] &4l &
szczytu porannego zmierzono w punkcie 1018 (13%) oraz w punkcie 1019 (12%). W godzinie szczytu

L2 LI2 OdzRyA26S32 yla2geodoale dzRIAFID LINRPOSyid2¢e 1T YASNI

LyFEATdz2NnO tAOT ot LR2FTRsg ¢ 32K ARG 20 T00T elis %S N
wpunktach 0 dzY I NBOT yAS yla2gAatialey ylLitdoSyAdzp & Lidzy] OA
07:30 zaobserwowanoBHH LR 2l 1T Rex O2 a
f AOT 6 LI 2 URzcdNI @y WSHa @H yg O

QFry26A 15 oxleadl iAok L
T 12 OFo21 OA®

RysunelB7.[ AOT 61 LR2FT Rs¢ 6 OAN3IAdz 21 NB&dz LRYAI NRgSI2

- YASYY 21 0 R2020l Rt LJdzy' {1 U35 @
i Y
30000 < — < 0
o o v X m P s o
a N 3@ © @O QN o m
«— 25000 ® g 3898 o 9%
> Ngggﬁlggm N 0 o
- N~ N~ g
Q© 20000 - e - 29
N © — o
7 15000 8 :.'g
— go
10000 < Q ©
S e 588 5 8
10 © M- AN o~
5000 g 3¢S 9 I
—
)o 0 | | ] ] .I I
O O O O O O O OO O O 0O 0O OO oo oo o o o o o o o o
< @ 2 29 0 0 90 0 0 02 e 2 2 9 9 2 Q9 92 e 9 9
I N MO < 1O ©O ~ 0 OO O 4 N M < I O~ 0 OO0 O 4 N M O
— o O O L ! ! ! L] od - H 1 N NN AN O
P 2 9 5 990000 I TS S T g S a S s
QO 0O 9 8 33O O30 10 9 Q9 Q9 Q0 Q9O Q90 Q9 Q9 Q
Q29 = F b b NP2 22229 9022 9 2
S 4 d 8 00006 @8 ddmMmIE B O~ OO dN®
o O O O -1 = - A A A «+ 4 4 4 N N N N
Godzina

A~ o

bl Ll2gedaley sgeiNBarAsS LINJI SRadGléAazy2 TYASyy2i06 R2
br2agAiat1ain tA0T ot LR2IT Rs gm @& Rodnie208:00y @:00p gdziel OT & OA ¢
zmierzono sumarycznieZlpn L2 2T Reéd® 2 21 NB&aAS LRLIROddzZRYyA2geY 13
t0 16:00¢17:00¢24n pp ® {1 OT & LB NI} yye OKI NI} (1GSNET dz28S &aAt R
2 a1 0T @0AS LRILRXXMRMWIA2FR Ysydal S | alyYy aloied 0SO
dzl @ a1 FyAl YIFI1aAYdzy® t2 23AN3AYyASOAdz yIa2gAitialeodK ¢
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t 2y AD

582
vyl 2gAatr]a

1002¢ D R | Zgtdhica (Gdynia S6)

1012¢3 Y @

1021¢DRI Z4&
1023¢t NHza 1 OT -3Vl 2 apza 1 Of

6 ¢ NJ 1 dt Nxza

LINI SR&G I rﬂzyz
T @Yhuy!l Gt

t NMHza 1- @rdnicadRL) Z & | A
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