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Q Opracowanie wynikéw badan i pomiaréw uzupetniajacych
GDAKSKIE Raport z ETAPU V

BADANIA
RUCHU2022

1. Wstep

Dokument przedstawia wyniki analizy danych z badan ankietowych i pomiaréw przeprowadzonych w ramach
projektu pn. Gdanskie Badania Ruchu 2022 wraz z opracowaniem transportowego modelu symulacyjnego
gdanska (GBR 2022) w zakresie:

e badania ankietowego oraz pomiaru generacji i absorbcji ruchu w Porcie Lotniczym im. Lecha Watesy,
e badania ankietowego oraz pomiaru generacji i absorbcji ruchu przez centra handlowe,

e badania ankietowego oraz pomiaru generacji i absorbcji ruchu w parkach biurowych w Gdansku

e badania ruchu towarowego dysponentéw pojazdéw dostawczych i ciezarowych.

2. Badania ankietowe oraz pomiar generacji i absorbcji ruchu w Porcie Lotniczym im.
Lecha Watesy

2.1. Miejsce realizacji wywiadow

W porozumieniu z Portem Lotniczym wywiady zostaty prowadzone w hali gtdwnej terminalu T2 (w miejscu
ogdlnodostepnym). W badaniu braty udziat osoby oczekujgce na wylot z Gdanska.

Po weryfikacji bazy danych z wynikami badania ankietowego, ostatecznie do zbioru danych przyjeto 1171
kompletnych wywiaddw, co stanowi 106,4% wymaganej liczebnosci préby badawczej (n=1100).

Badania ankietowe wykonano w ciggu 2 dni 12 i 13 pazdziernika 2022 r., w godzinach 5:00 — 24:00, w ktérych
odprawiani byli pasazerowie wylatujgcy. Catodobowy pomiar generacji i absorbcji ruchu wykonano 11.10.2022
r. Biorgc pod uwage liczbe odprawionych pasazeréw w ciggu 2 dni badania, w badaniu ankietowym wzieto udziat
11,4% wszystkich odlatujgcych pasazeréw.

Tabela 1. Terminy realizacji badan i pomiaréw ruchu w porcie lotniczym.

Badanie/pomiar 11-10-2022 12-10-2022 13-10-2022
Badania ankietowe 780 391
Pomiary ruchu 24H

Pomiary ruchu przeprowadzono metoda wideo. Specjalny system kamer do pomiaréw ruchu zostat
zamontowany wokdt obiektdw, zapewniajgc widok na wszystkie wjazdy i wyjazdy oraz miejsca parkowania
rowerow i UTO. Pomiarem objeto oddzielnie wszystkie parkingi lotniskowe oraz wjazdy i wyjazdy na parkingi
pracownicze. Wykonawca przekazat materiat filmowy dysku zewnetrznym, zawierajgcy nagrania catodobowe
Z pomiaréw.

2.2. Dane na temat obiektu

W Porcie Lotniczym im. Lecha Watesy zatrudnionych jest 289 osdb — sg to pracownicy Portu Lotniczego Gdansk.
Liczba ta nie obejmuje jednak pracownikéw agentéw handlingowych (LS, Welcome), sklepdw i restauracji
znajdujacych sie na terenie terminala ani oséb zatrudnionych przez serwis sprzatajgcy (Impel).
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Wokot lotniska dostepnych jest kilka oficjalnych parkingdw portu lotniczego oraz parkingi prywatne, te ostatnie
nie byty objete pomiarem i inwentaryzacja. taczna liczba miejsc parkingowych wynosi 3623 (Parkingi Kiss&Fly
oraz parkingi dtugo i Srednio-terminowe P1-P7). Zestawienie pojemnosci poszczegdlnych parkingéw przekazane
przez Zarzad Portu Lotniczego im. Lecha Watesy oraz oszacowanej przez Wykonawce powierzchni parkingéw
przedstawiono ponizej:

Tabela 2. Pojemno$é i powierzchnia parkingdw w porcie lotniczym.

Parking Pojemnos¢ [miejsca parkingowe] Powierzchnia [m kw.]
Kiss&Fly 72 b.d.

P1 236 8200

P2 357 13100

P3 315 11900

P4 350 11300

P5 581 18500

P6 1251 39600

P7 461 20600

Suma 3623 123200 (bez K&F)

Zrédto: Port Lotniczy im. Lecha Watesy (pojemnosc), opracowanie wiasne (powierzchnia).

W ciggu dwdch dni realizacji badan ankietowych (12-13.10.2022) oprawiono tgcznie 29256 pasazeréw, z czego
15948 pasazerdéw przylatujacych i 13308 pasazerdw odlatujgcych. Szczegdtowe zestawienie odlotdw i przylotow
znajduje sie w Zatgczniku 2.1 do raportu.

Tabela 3. Liczba odprawianych pasazeréw w porcie lotniczym.

2022-10-12 2022-10-13 Suma
Pasazerowie odlatujacy 6705 6603 13308
Pasazerowie przylatujacy 7458 8490 15948
Suma 14163 15093 29256

Zrédfto: Port Lotniczy im. Lecha Watesy
2.3. Wyniki badan ankietowych

Najpopularniejszym srodkiem transportu, ktérym badani pasazerowie portu lotniczego przyjechali na lotnisko,
byt samochdd osobowy, w drugiej kolejnosci taksdwka. Dopiero na trzeciej pozycji znalazta sie komunikacja
publiczna.

Przewazajaca wiekszos$¢ odlatujacych pasazerédw (80%) rozpoczeta swojg podrédz na lotnisko w domu, a kolejne
8% w hotelu lub innym miejscu tymczasowego pobytu. Najpopularniejszym celem podrézy byty cele prywatne,
podrdze stuzbowe realizowat przecietnie 1 na 4 badanych.
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Tabela 4. Srodki transportu w podrézach do portu lotniczego.

Srodki transportu Liczebnos¢ Udziat
Tylko pieszo 9 0,8%
Samochodem os. jako kierowca 233 19,9%
Samochodem os. jako pasazer 318 27,2%
Samochodem dostawczym 1 0,1%
Taxi, Uber, Bolt itp. 317 27,1%
Samochodem na minuty 7 0,6%
Tramwaj 5 0,4%
Autobus miejski 40 3,4%
Autobus regionalny 44 3,8%
SKM, PKM, pociag 238 20,3%
Rower, rolki, zwykta hulajnoga 0 0,0%
Whtasna hulajnoga elektr. 0 0,0%
Wtasnym motocyklem, skuterem 0 0,0%
Skuterem lub hulajnogg miejskg (na minuty) 0 0,0%
Samolot 0 0,0%
Ogotem 1171 100,0%

Uwaga — mozliwos$¢ wskazania kilku sSrodkéw transportu powoduje, ze odpowiedzi nie sumujg sie do 100%.

Tabela 5. Miejsce parkowania samochodéw w porcie lotniczym.

Miejsce parkowania pojazdu Czesto$¢ = Procent
P1 21 8,8%
P2 20 8,4%
P3 31 13,0%
P4 27 11,3%
P5 26 10,9%
P6 25 10,5%
P7 20 8,4%
Bezptatny parking lotniska Kiss&Fly 2 0,8%
Bezptatny parking ogdlnodostepny 3 1,3%
Parking strzezony (ptatny) inny niz P1-P7 20 8,4%
Inne miejsce 25 10,5%
b.d. 18 7,6%
Ogdtem 238 100,0%

Tabela 6. Motywacja poczatku podrdézy do portu lotniczego.

Motywacja Czestos¢ | Udziat
Dom 938 80,1%
Miejsce pracy 15 1,3%
Sprawy stuzbowe poza miejscem pracy 26 2,2%
Uczelnia wyzsza 3 0,3%
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Sport, rekreacja, rozrywka, kultura, turystyka 23 2,0%
Centrum handlowe, galeria 1 0,1%
Spotkania towarzyskie, odwiedziny 67 5,7%
Hotel, wynajety pokdj itp. 98 8,4%
Ogétem 1171 100,0%

Tabela 7. Motywacja korica podrdzy do portu lotniczego.

Motywacja Czestos¢ = Udziat
Dom 202 17,3%
Miejsce pracy 168 14,3%
Sprawy stuzbowe poza miejscem pracy 128 10,9%
Szkota 8 0,7%
Uczelnia wyzsza 7 0,6%
Sport, rekreacja, rozrywka, kultura, turystyka 272 23,2%
Spotkania towarzyskie, odwiedziny 369 31,5%
Urzedy, sprawy administracyjne 2 0,2%
Zdrowie (przychodnia, szpital, lekarz) 3 0,3%
Miejsce podwozenia lub odprowadzania innych oséb 8 0,7%
Hotel, wynajety pokdj itp. 3 0,3%
Inne 1 0,1%
Ogotem 1171 100,0%

Rysunek 1. Pte¢ badanych respondentéw w porcie lotniczym.

Ptec

. 0,
598; 51% 573; 49%

Kobieta = Mezczyzna
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Rysunek 2. Wiek badanych respondentéw w porcie lotniczym.

Wiek

6% 5%
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= 16-19

= 20-24
m 25-44
m 45-64

m 65 i wiecej

43%

Baze danych z badania oraz szczegdétowe tabele wynikowe zamieszczono w Zatgcznikach 2.2i 2.3.
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GDANSK

Opracowanie wynikow badan i pomiaréw uzupetniajgcych

2.4. Wyniki pomiaréw ruchu

Pomiary absorbcji i generacji ruchu wykonano na wjazdach i wyjazdach z parkingéw, na dworcu autobusowym
oraz przystanku Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. Ponizej przedstawiono rozktady dobowe ruchu z ktdérych
wynika, ze ruch pojazddéw to przede wszystkim pojazdy osobowe (ponad 90%), rzadziej dostawcze oraz
autobusy. Natezenie ruchu pojazdéw mechanicznych nie charakteryzuje sie typowymi okresami porannego
i popotudniowego szczytu komunikacyjnego, co zwigzane jest ze stosunkowo rownomiernym natezeniem ruchu
lotniczego w okresie doby. Ruch pasazeréw komunikacji autobusowej oraz PKM wykazuje sie nieduzg tendencjg

Raport z ETAPU V

wiekszego nasilenia w typowych godzinach szczytu porannego i popotudniowego.

Port lotniczy z racji swojej lokalizacji nie jest miejscem, do ktérego przyjezdza sie rowerem lub UTO. Takich
podrdzy w ciggu catej doby odnotowano 77 w obu kierunkach wjazdowym i wyjazdowym.

Tabela 8. Rozktad natezenia ruchu pojazdéw mechanicznych w godzinach pomiaru.

Godzina Wjazd Wyjazd Ogodtem
00:00-01:00 p/h 386 | 6,2% 570 | 9,4% 956 7,8%
01:00-02:00 p/h 163 2,6% 202 3,3% 365 3,0%
02:00-03:00 p/h 55 0,9% 89 1,5% 144 1,2%
03:00-04:00 p/h 140  2,2% 55 0,9% 195 1,6%
04:00-05:00 p/h 540 | 8,6% 383  6,3% 923 7,5%
05:00-06:00 p/h 417 | 6,7% 315  52% 732 5,9%
06:00-07:00 p/h 141 2,3% 105  1,7% 246 2,0%
07:00-08:00 p/h 221 3,5% 150  2,5% 371 3,0%
08:00-09:00 p/h 193 3,1% 140 | 2,3% 333 2,7%
09:00-10:00 p/h 287  4,6% 250  4,1% 537 4,4%
10:00-11:00 p/h 390 | 6,2% 345 | 57% 735 6,0%
11:00-12:00 p/h 377  6,0% 344  5,7% 721 5,9%
12:00-13:00 p/h 435 | 7,0% 444 | 7,3% 879 7,1%
13:00-14:00 p/h 293 4,7% 303  5,0% 596 4,8%
14:00-15:00 p/h 339 | 54% 343 | 57% 682 5,5%
15:00-16:00 p/h 269 4,3% 269  4,4% 538 4,4%
16:00-17:00 p/h 457  7,3% 523 | 8,6% 980 8,0%
17:00-18:00 p/h 356 | 5,7% 356 | 5,9% 712 5,8%
18:00-19:00 p/h 161  2,6% 225  3,7% 386 3,1%
19:00-20:00 p/h 81 1,3% 85 1,4% 166 1,3%
20:00-21:00 p/h 135 2,2% 99 1,6% 234 1,9%
21:00-22:00 p/h 137 2,2% 167 | 2,8% 304 2,5%
22:00-23:00 p/h 149  2,4% 220  3,6% 369 3,0%
23:00-24:00 p/h 128  2,0% 77 1,3% 205 1,7%
Ogotem p/h 6250 100,0% 6059 100,0% 12309 100,0%
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Rysunek 3. Rozktad natezenia ruchu pojazdéw mechanicznych w godzinach pomiaru.

Rozkfad natezenia ruchu pojazddw mechanicznych w godzinach
pomiaru
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Tabela 9. Rozktad natezenia ruchu rowerdéw i UTO w godzinach pomiaru.

Godzina Wijazd Wyjazd Ogotem
00:00-01:00 p/h 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
01:00-02:00 p/h 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
02:00-03:00 p/h 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
03:00-04:00 p/h 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
04:00-05:00 p/h 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
05:00-06:00 p/h 0 0,0% 2 5,9% 2 2,6%
06:00-07:00 p/h 3 7,0% 4 11,8% 7 9,1%
07:00-08:00 p/h 2 4,7% 4 11,8% 6 7,8%
08:00-09:00 p/h 3 7,0% 4 11,8% 7 9,1%
09:00-10:00 p/h 2 4,7% 1 2,9% 3 3,9%
10:00-11:00 p/h 3 7,0% 2 5,9% 5 6,5%
11:00-12:00 p/h 0 0,0% 2 5,9% 2 2,6%
12:00-13:00 p/h 0 0,0% 1 2,9% 1 1,3%
13:00-14:00 p/h 1 2,3% 2 5,9% 3 3,9%
14:00-15:00 p/h 3 7,0% 0 0,0% 3 3,9%
15:00-16:00 p/h 1 2,3% 1 2,9% 2 2,6%
16:00-17:00 p/h 8 186% 6 17,6% | 14 18,2%
17:00-18:00 p/h 6 14,0% 1 2,9% 7 9,1%
18:00-19:00 p/h 10 23,3% | 3 8,8% 13 16,9%
19:00-20:00 p/h 1 2,3% 0 0,0% 1 1,3%
20:00-21:00 p/h 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
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Opracowanie wynikow badan i pomiaréw uzupetniajgcych
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Raport z ETAPU V GDANSKIE
RUCHU2022
21:00-22:00 p/h 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
22:00-23:00 p/h 0 0,0% 1 2,9% 1 1,3%
23:00-24:00 p/h 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Ogotem p/h 43 100,0% @ 34 100,0% 77 100,0%
Rysunek 4. Rozktad natezenia ruchu rowerdw i UTO w godzinach pomiaru.
Rozktad natezenia ruchu roweréw i UTO w godzinach pomiaru
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Tabela 10. Rozktad natezenia ruchu pasazeréw autobusow i PKM w godzinach pomiaru.
Godzina Wsiadto Woysiadto Ogotem
00:00-01:00 os/h 35 2,0% 8 0,4% 43 1,2%
01:00-02:00 os/h 25 1,4% 2 0,1% 27 0,8%
02:00-03:00 os/h 15 0,9% 4 0,2% 19 0,5%
03:00-04:00 os/h 12 0,7% 69 3,8% 81 2,3%
04:00-05:00 os/h 21 1,2% 75 4,1% 96 2,7%
05:00-06:00 os/h 22 1,2% 83 4,6% 105 2,9%
06:00-07:00 os/h 49 2,8% 121 6,7% 170 4,7%
07:00-08:00 os/h 54 3,1% 235 12,9% 289 8,1%
08:00-09:00 os/h 42 2,4% 138 7,6% 180 5,0%
09:00-10:00 os/h 84 4,8% 119 6,5% 203 5,7%
10:00-11:00 os/h 75 4,3% 76 4,2% 151 4,2%
11:00-12:00 os/h 97 5,5% 112 6,2% 209 5,8%
12:00-13:00 os/h 193 11,0% 50 2,7% 243 6,8%
13:00-14:00 os/h 113 6,4% 51 2,8% 164 4,6%
14:00-15:00 os/h 83 4,7% 89 4,9% 172 4,8%
15:00-16:00 os/h 152 8,6% 106 5,8% 258 7,2%
L3
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GDANSKIE Raport z ETAPU V

RucHuzozz
16:00-17:00 os/h 325 18,4% 203 11,2% 528 14,7%
17:00-18:00 os/h 119 6,8% 97 5,3% 216 6,0%
18:00-19:00 os/h 85 4,8% 39 2,1% 124 3,5%
19:00-20:00 os/h 49 2,8% 48 2,6% 97 2,7%
20:00-21:00 os/h 28 1,6% 35 1,9% 63 1,8%
21:00-22:00 os/h 39 2,2% 23 1,3% 62 1,7%
22:00-23:00 os/h 32 1,8% 13 0,7% 45 1,3%
23:00-24:00 os/h 13 0,7% 23 1,3% 36 1,0%
Ogotem os/h 1762 100,0% 1819 100,0% 3581 100,0%

Rysunek 5. Rozktad natezenia ruchu pasazeréw autobuséw i PKM w godzinach pomiaru.

Rozkfad natezenia ruchu pasazerow autobuséw i PKM w godzinach
pomiaru
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Tabela 11. Struktura rodzajowa ruchu pojazdow.

Kategoria Wijazd Wyjazd Ogotem
Osobowy p/h 5905 93,8% | 5719  93,9% | 11624 93,8%
Dostawczy p/h 124 2,0% 107 1,8% 231 1,9%
Ciezarowy p/h 10 0,2% 11 0,2% 21 0,2%
Cigzarowy z przyczepa p/h 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Autobus p/h 207 3,3% 218  3,6% 425 3,4%
Motocykl p/h 4 0,1% 4 0,1% 8 0,1%
Rower tradycyjny p/h 40 0,6% 28 0,5% 68 0,5%
Rower elektryczny p/h 0 0,0% 3 0,0% 3 0,0%
Hulajnoga elektryczna p/h 2 0,0% 2 0,0% 4 0,0%
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Pl L8 Opracowanie wynikow badan i pomiaréw uzupetniajgcych @

GDANSK Raport z ETAPU V goatisre
uTo p/h 1 0,0% 1 0,0% 2 0,0%
Ogodtem p/h 6293 100,0% @ 6093 100,0% 12386 100,0%

Baze danych z badania oraz szczegétowe tabele wynikowe zamieszczono w Zatgcznikach 2.4 i 2.5.

2.5. Opis trudnosci w realizacji badan i pomiarow

Nie odnotowano zadnych trudnosci w trakcie realizacji badan ankietowych oraz pomiaréw ruchu na terenie
Portu Lotniczego im. Lecha Watesy.
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@ Opracowanie wynikow badan i pomiaréw uzupetniajgcych

GDANSKIE Raport z ETAPU V

3. Badania ankietowe oraz pomiar generacji i absorbcji ruchu przez centra handlowe

3.1. Informacje o badaniu

Wywiady ankietowe zostaty realizowane w nastepujacych miejscach:

e w poblizu wejscia do galerii handlowej lub poszczegdlnych obiektéw handlowo-ustugowych dostepnych
z chodnika,

e na parkingach wewnetrznych w poblizu wejscia do galerii handlowe]j lub poszczegdlnych obiektéw
handlowo-ustugowych,

e na parkingach zewnetrznych.

Po weryfikacji logicznej bazy danych z wynikami badania ankietowego, z powodu niepetnych informacji lub
niewtasciwej rekrutacji respondentdow, czes¢ wywiaddw zostata usunieta. Ostatecznie do zbioru danych przyjeto
5337 kompletnych wywiadéw, w tym dla obszaru centralnego n=3237 (co stanowi 107,9% wymaganej
liczebnosci préby badawczej n=3000) oraz dla obszaru zewnetrznego n=2100 wywiadéw (co stanowi 105%

wymaganej liczebnosci préby badawczej n=2000).

Tabela 12. Struktura préby badawczej w centrach handlowych.

LP Nazwa Liczba wywiadéw
Obszar centralny
1 Forum Gdansk 693
2 Galeria Battycka 724
3 Galeria Metropolia 372
4 Alfa Centrum 200
5 Galeria Przymorze 404
6 CH Madison 335
7 CH Manhattan 301
8 CH Morena 208
Ogodtem obszar centralny 3237
Obszar zewnetrzny
9 CH Matarnia 632
10 CH Szadotki 529
11 CH Kietpinek 517
12 CH Osowa 422
Ogodtem obszar zewnetrzny 2100
Ogodtem wszystkie centra handlowe 5337

W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe wywiadéw zrealizowanych w poszczegélnych dniach badania w centrach

handlowych.

Tabela 13. Terminy realizacji badan ankietowych w centrach handlowych.
04-10- 05-10- 06-10- 11-10- 12-10- 13-10- 18-10-

LP Obiekt
2022 2022 2022 2022 2022 2022 2022
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Forum Gdansk 483 210

Galeria Battycka 215 509

Galeria Metropolia 372

Alfa Centrum 200

Galeria Przymorze 291 113

CH Madison 108 227

CH Manhattan 301

CH Morena 208

CH Matarnia 413 219
CH Szadétki 529

CH Kietpinek 192 325

CH Osowa 332 90

© 00N OO U B W N P

A =
N R O

Pomiary ruchu przeprowadzono metodg wideo. Specjalny system kamer do pomiaréw ruchu zostat
zamontowany wokot obiektéw, zapewniajgc widok na wszystkie wjazdy i wyjazdy oraz miejsca parkowania
rowerdw i UTO. Zgodnie z ustaleniami z Zamawiajgcym, pomiar generacji i absorbcji ruchu zostat wykonany w
kazdym obiekcie jednego dnia w godzinach 7:00 — 11:00 oraz 14:00 — 18:00. Wykonawca przekazat materiat
filmowy dysku zewnetrznym, zawierajgcy nagrania catodobowe.

Tabela 14. Terminy realizacji pomiaréw ruchu w centrach handlowych.

LP Obiekt Termin pomiaru ruchu
1 Forum Gdansk 11.10.2022
2 Galeria Battycka 06.10.2022
3 Galeria Metropolia 06.10.2022
4 Alfa Centrum 06.10.2022
5 Galeria Przymorze 06.10.2022
6 CH Madison 11.10.2022
7 CH Manhattan 13.10.2022
8 CH Morena 05.10.2022
9 CH Matarnia 05.10.2022
10 CH Szadétki 05.10.2022
11 CH Kietpinek 05.10.2022
12 CH Osowa 11.10.2022

3.2. Dane na temat obiektow

Wykonawca pozyskat od czesci obiektéw szczegdtowe informacje na temat zatrudnienia i powierzchni z
podziatem na kluczowe funkcje. Niestety z powodu nieudzielenia odpowiedzi przez czes$¢ zarzadcow,

prezentowane informacje sg niepetne.

Tabela 15. Powierzchnia i zatrudnienie w centrach handlowych —cz. 1.

Forum Galeria Alfa CH CH Auchan
Gdansk Metropolia Centrum Manhattan Osowa
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SoANSKIE Raport z ETAPU V GDANSK

1. Powierzchnia catkowita obiektu, w tym: 79063 46707 55072 26000

a. Biurowa 258 b.d. 168 8666

b. Hipermarket 1772 b.d. 1900 b.d.

c. Galeria 63600 b.d. b.d. b.d.

d. Rekreacja 1620 b.d. b.d. b.d.

e. Restauracje, foodhall, bary 4186 b.d. b.d. b.d.

f. Handlowa 63600 35686 22522 b.d.

g. Uzytkowa 30782 11020 51359 b.d.

h. Ruchu b.d. 88400 b.d. b.d.

i. Zabudowy b.d. 17619 b.d. b.d.

k. Kino 3314 b.d. 4410 b.d.
2. Kubatura budynku 284860 421325 182795 b.d.
3. taczna powierzchnia parkingéw 1562 b.d. 23510 b.d.
4. taczna liczba miejsc parkingowych 1025 905 499 360
5. Liczba zatrudnionych oséb b.d. b.d. 450-500' 9652

Zrédto: Zarzqdcy poszczegdlnych nieruchomosci oraz Biuro Rozwoju Gdariska.
Tabela 16. Powierzchnia w centrach handlowych — cz. 2.
Battycka Madison Morena Matarnia Decathlon Rental Park

1'5 z‘r’z‘g’gearizg:::a 45000 18100 14400 69000 Ziggg/ 4;282/
2 PO‘AQ‘E;\ZCh“ia 39000 b.d. 31000 69000 23500 / b.d. b.d.

3. Parking 1100 114 1200 2000 1200/ b.d. 962 /200
4. Zatrudnienie 2100 780 b.d. 600 529 b.d.

Zrédto: Biuro Rozwoju Gdarska

3.3. Wyniki badan ankietowych

45505
1275
20703
13489
b.d.
b.d.
b.d.
13201
b.d.
b.d.
b.d.
b.d.

119091

b.d.
b.d.

Galeria
Auchan
/ Decathlon

42200/

3300

43100/ b.d.

2600/ b.d.

b.d.

W zwigzku z tym, ze zarzadcy obiektéw handlowych wyrazili zgode na realizacje badan ankietowych pod

warunkiem, ze wyniki nie bedg publicznie dostepne i zostang wykorzystane tylko na cele wewnetrznych analiz

przez Biuro Rozwoju Gdanska i inne jednostki Urzedu Miasta, w raporcie prezentowane sg wyniki w odniesieniu

do obiektéw w podziale na obszar centralny i zewnetrzny. Szczegétowe dane w postaci zestawien tabelarycznych

przekazano w zatgczniku do raportu.

1 Wg danych BRG zatrudnienie wynosi 700 oséb

2 podano dane z BRG
bs &
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Raport z ETAPU V

Cechg charakterystyczng obiektéw handlowych potozonych w obszarze centralnym jest niski udziat klientéw,
przyjezdzajacych do danego obiektu samochodem (ok. 30%) — w poréwnaniu do obiektéw potozonych na
zewnatrz obszaru centralnego, gdzie udziat ten wynidst blisko 80%.

Biorgc pod uwage wszystkie obiekty potozone w obszarze centralnym, najpopularniejszym srodkiem transportu
zbiorowego byt tramwaj, dowozgc az 18% klientéw. W drugiej kolejnosci wykorzystano autobus miejski (11%)
oraz pociag lub kolej miejskg/metropolitalng (8%). Az 26% klientéw dotarta wytgcznie pieszo.

W przypadku obiektdw potozonych w obszarze zewnetrznym réwniez 11% klientéw dotarta do celu z
wykorzystaniem autobusu miejskiego i zaledwie 7% - tylko pieszo.

Tabela 17. Srodki transportu w podrézach do centréw handlowych.

Centra handlowe - Centra handlowe - |
obszar centralny obszar zewnetrzny Ogstem

Liczebnos¢ Udziat Liczebnos¢ Udziat Liczebnos¢ Udziat
Tylko pieszo 843 26,0% 144 6,9% 987 18,5%
Samochodem os. jako kierowca 813 25,1% 1276 60,8% 2089 39,1%
Samochodem os. jako pasazer 300 9,3% 362 17,2% 662 12,4%
Samochodem dostawczym 2 0,1% 1 0,0% 3 0,1%
Taxi, Uber, Bolt itp. 22 0,7% 25 1,2% 47 0,9%
Samochodem na minuty 3 0,1% 0 0,0% 3 0,1%
Tramwaj 597 18,4% 22 1,0% 619 11,6%
Autobus miejski 362 11,2% 234 11,1% 596 11,2%
Autobus regionalny 49 1,5% 13 0,6% 62 1,2%
SKM, PKM, pociag 256 7,9% 32 1,5% 288 5,4%
Rower, rolki, zwykta hulajnoga 55 1,7% 23 1,1% 78 1,5%
Wtasna hulajnoga elektr. 5 0,2% 0 0,0% 5 0,1%
Wtasnym motocyklem, skuterem 4 0,1% 2 0,1% 6 0,1%
Skuterem lub hulajnogg miejskg (na 5 0,2% 2 0,1% 7 0,1%
minuty)
Samolot 3 0,1% 0 0,0% 3 0,1%
Ogodtem 3237 100,0% 2100 100,0% 5337 100,0%

Uwaga — mozliwos¢ wskazania kilku Srodkéw transportu powoduje, ze odpowiedzi nie sumujg sie do 100%.

Tabela 18. Miejsce parkowania samochoddw w centrach handlowych.

Centra handlowe - Centra handlowe - ,
Ogodtem
obszar centralny obszar zewnetrzny
Liczebnos¢ Udziat Liczebnos¢ Udziat Liczebnos¢ Udziat
Parking badanego obiektu (wew. lub 727 88,8% 1269 99,2% 1996 95,1%
zewnetrzny)
Bezptatny parking ogdélnodostepny 38 4,6% 1 0,1% 39 1,9%

FUNDACJA
VIA VISTULA ROZWOJU INZYNIERI LADOWE]
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Raport z ETAPU V

Miejska strefa ptatnego parkowania 34 4,2% 0 0,0% 34 1,6%
Parking strzezony (pfatny) poza 3 0,4% 0 0,0% 3 0,1%
obiektem

Inne miejsce 1 0,1% 1 0,1% 2 0,1%
b.d. 16 2,0% 8 0,6% 24 1,1%
Ogdtem 819 100,0% 1279 100,0% 2098 100,0%

Co ciekawe, przewazajgca wiekszos$¢ badanych klientéw centréw handlowych (w szczegélnosci tych potozonych
w obszarze zewnetrznym), dotarta do obiektu handlowego z domu. Zaledwie 16% rozpoczeta swojg podréz w
miejscu pracy (18% w przypadku obiektéw w obszarze zewnetrznym i 15% - centralnym).

W probie badawczej znalazto sie ok. 14% pracownikéw centrum handlowego, pozostate osoby to klienci przede
wszystkim galerii handlowej i innych sklepéw (74%). W przypadku obiektéw potozonych w obszarze centralnym
charakterystyczne jest, ze ok. 10% badanych dotarta do tego miejsca w celach towarzyskich, co nie byto czesto

spotykane w obiektach potozonych w obszarze zewnetrznym.

Tabela 19. Motywacja poczatku podrdzy do centréw handlowych.

Centra handlowe - Centra handlowe - ,
Ogotem
obszar centralny obszar zewnetrzny

Liczebnos¢ Udziat Liczebnos¢ Udziat Liczebnos¢ Udziat
Dom 2067 63,9% 1517 72,2% 3584 67,2%
Miejsce pracy 480 14,8% 371 17,7% 851 15,9%
Sprawy stuzbowe poza miejscem pracy 52 1,6% 9 0,4% 61 1,1%
Szkota 188 5,8% 22 1,0% 210 3,9%
Uczelnia wyzsza 114 3,5% 11 0,5% 125 2,3%
Sport, rekreacja, rozrywka, kultura, 17 0,5% 6 0,3% 23 0,4%
turystyka
Zakupy, ustugi poza centrum 66 2,0% 21 1,0% 87 1,6%
handlowym
Centrum handlowe, galeria 22 0,7% 17 0,8% 39 0,7%
Spotkania towarzyskie, odwiedziny 37 1,1% 9 0,4% 46 0,9%
Urzedy, sprawy administracyjne 49 1,5% 7 0,3% 56 1,0%
Zdrowie (przychodnia, szpital, lekarz) 70 2,2% 33 1,6% 103 1,9%
Miejsce podwozenia lub 20 0,6% 43 2,0% 63 1,2%
odprowadzania innych oséb
Inne 55 1,7% 34 1,6% 89 1,7%
Ogdtem 3237 100,0% 2100 100,0% 5337 100,0%

Tabela 20. Motywacja konica podrdézy do centréw handlowych.
Centra handlowe - Centra handlowe - ,
Ogoétem
obszar centralny obszar zewnetrzny
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Liczebnos¢ Udziat Liczebnos¢ Udziat Liczebnos¢ Udziat
Miejsce pracy 466 14,4% 289 13,8% 755 14,1%
Sprawy stuzbowe poza miejscem pracy 43 1,3% 13 0,6% 56 1,0%
Sport, rekreacja, rozrywka, kultura, 64 2,0% 1 0,0% 65 1,2%
turystyka
Centrum handlowe, galeria 2226 68,8% 1732 82,5% 3958 74,2%
Spotkania towarzyskie, odwiedziny 328 10,1% 26 1,2% 354 6,6%
Urzedy, sprawy administracyjne 8 0,2% 5 0,2% 13 0,2%
Zdrowie (przychodnia, szpital, lekarz) 78 2,4% 0 0,0% 78 1,5%
Miejsce podwozenia lub 7 0,2% 3 0,1% 10 0,2%
odprowadzania innych oséb
Inne 17 0,5% 31 1,5% 48 0,9%
Ogotem 3237 100,0% 2100 100,0% 5337 100,0%
Rysunek 6. Pteé¢ badanych respondentéw w centrach handlowych.
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Rysunek 7. Wiek badanych respondentéw w centrach handlowych.
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Baze danych z badania oraz szczegdétowe tabele wynikowe zamieszczono w Zatacznikach 3.1 3.2.

20 | Strona 6.65 @ Sr;m:«)

NDAC]:
VIA VISTULA ROZWOJU INZYNIERI LADOWE]



Opracowanie wynikow badan i pomiaréw uzupetniajgcych Q
Raport z ETAPU V

3.4. Wyniki pomiaréw ruchu

Wyniki pomiaréw ruchu pojazdéw mechanicznych dla wszystkich badanych obiektéw handlowych wskazujg, ze
godzina najwiekszego ruchu wjazdowego i wyjazdowego przypada na godziny popotudniowe 17:00-18:00,
jednak z uwagi na to, ze pomiar nie byt prowadzony po godzinie 18, nie mozna wykluczy¢, ze szczyt natezenia
przypada na pdzniejszg godzine. W przypadku ruchu rowerdw i UTO godziny szczytu przypadajg na ten sam
okres.

Pojazdy osobowe stanowig ok. 87% catego ruchu wjazdowego i wyjazdowego do centréw handlowych. W
przypadku obiektéw potozonych w obszarze centralnym, ponad 8% ruchu generujg rowerzysci. W obiektach
potozonych na zewnatrz obszaru centralnego, ruch rowerzystow nie przekracza 1%.

Tabela 21. Rozktad natezenia ruchu pojazdéw mechanicznych w godzinach pomiaru.
Centra handlowe - obszar Centra handlowe - obszar ,
Ogotem
centralny zewnetrzny

Wjazd = Wyjazd  Ogodtem Wjazd | Wyjazd = Ogdtem Wijazd | Wyjazd Ogodtem

p/h p/h p/h p/h p/h p/h p/h p/h p/h
07:00-08:00 715 431 1146 839 564 1403 1554 995 2549
08:00-09:00 1037 520 1557 1186 677 1863 2223 1197 3420
09:00-10:00 1462 872 2334 1641 964 2605 3103 1836 4939
10:00-11:00 1778 1328 3106 1941 1308 3249 3719 2636 6355
14:00-15:00 1933 2098 4031 1868 2148 4016 3801 4246 8047
15:00-16:00 1927 1901 3828 1988 2224 4212 3915 4125 8040
16:00-17:00 2144 2086 4230 2223 2191 4414 4367 4277 8644
17:00-18:00 2641 2266 4907 2575 2217 4792 5216 4483 9699
Ogétem 13637 = 11502 25139 = 14261 = 12293 = 26554 = 27898 = 23795 = 51693

Tabela 22. Rozktad natezenia ruchu pojazdéw mechanicznych w godzinach pomiaru (rozktad procentowy).

Centra handlowe - obszar Centra handlowe - obszar

centralny zewnetrzny Ogotem
Wijazd = Wyjazd = Ogodtem Wijazd | Wyjazd = Ogodtem Wijazd | Wyjazd Ogodtem
% % % % % % % % %
07:00-08:00 5,2% 3,7% 4,6% 5,9% 4,6% 5,3% 5,6% 4,2% 4,9%
08:00-09:00 7,6% 4,5% 6,2% 8,3% 5,5% 7,0% 8,0% 5,0% 6,6%
09:00-10:00 10,7% 7,6% 9,3% 11,5% 7,8% 9,8% 11,1% 7,7% 9,6%

10:00-11:00 13,0% 11,5% 12,4% 13,6% 10,6% 12,2% 13,3% 11,1% 12,3%
14:00-15:00 14,2% 18,2% 16,0% 13,1% 17,5% 15,1% 13,6% 17,8% 15,6%
15:00-16:00 14,1% 16,5% 15,2% 13,9% 18,1% 15,9% 14,0% 17,3% 15,6%
16:00-17:00 15,7% 18,1% 16,8% 15,6% 17,8% 16,6% 15,7% 18,0% 16,7%
17:00-18:00 19,4% 19,7% 19,5% 18,1% 18,0% 18,0% 18,7% 18,8% 18,8%
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Ogdtem 100,0% 100,0% & 100,0% | 100,0% 100,0% @ 100,0%  100,0% 100,0% @ 100,0%

Rysunek 8. Rozktad natezenia ruchu pojazdéw mechanicznych w godzinach pomiaru.
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Tabela 23. Rozktad natezenia ruchu roweréw i UTO w godzinach pomiaru.

Centra handlowe - obszar Centra handlowe - obszar )
Ogotem
centralny zewnetrzny

Wjazd  Wyjazd = Ogodtem Wijazd | Wyjazd = Ogétem Wijazd | Wyjazd Ogétem

p/h p/h p/h p/h p/h p/h p/h p/h p/h
07:00-08:00 56 36 92 12 5 17 68 41 109
08:00-09:00 88 51 139 12 3 15 100 54 154
09:00-10:00 111 90 201 7 4 11 118 94 212
10:00-11:00 118 103 221 4 2 6 122 105 227
14:00-15:00 214 209 423 12 13 25 226 222 448
15:00-16:00 286 267 553 18 17 35 304 284 588
16:00-17:00 304 277 581 32 28 60 336 305 641
17:00-18:00 334 331 665 29 16 45 363 347 710
Ogétem 1511 1364 2875 126 88 214 1637 1452 3089

Tabela 24. Rozktad natezenia ruchu roweréw i UTO w godzinach pomiaru (rozktad procentowy).

Centra handlowe - obszar Centra handlowe - obszar i
Ogotem
centralny zewnetrzny
Wjazd = Wyjazd = Ogodtem Wjazd = Wyjazd = Ogodtem Wijazd | Wyjazd Ogétem
% % % % % % % % %
07:00-08:00 3,7% 2,6% 3,2% 9,5% 5,7% 7,9% 4,2% 2,8% 3,5%
08:00-09:00 5,8% 3,7% 4,8% 9,5% 3,4% 7,0% 6,1% 3,7% 5,0%
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09:00-10:00 7,3% 6,6% 7,0% 5,6% 4,5% 5,1% 7,2% 6,5% 6,9%
10:00-11:00 7,8% 7,6% 7,7% 3,2% 2,3% 2,8% 7,5% 7,2% 7,3%

14:00-15:00 14,2% 15,3% 14,7% 9,5% 14,8% 11,7% 13,8% 15,3% 14,5%
15:00-16:00 18,9% 19,6% 19,2% 14,3% 19,3% 16,4% 18,6% 19,6% 19,0%
16:00-17:00 20,1% 20,3% 20,2% 25,4% 31,8% 28,0% 20,5% 21,0% 20,8%
17:00-18:00 22,1% 24,3% 23,1% 23,0% 18,2% 21,0% 22,2% 23,9% 23,0%
Ogoétem 100,0% | 100,0%  100,0%  100,0% @ 100,0%  100,0% @ 100,0% 100,0% @ 100,0%

Rysunek 9. Rozktad natezenia ruchu rowerdéw i UTO w godzinach pomiaru.

Rozkfad natezenia ruchu rowerdw i UTO w godzinach
pomiaru
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Tabela 25. Struktura rodzajowa ruchu w godzinach pomiaru.
Centra handlowe - obszar Centra handlowe - obszar i
Ogdtem
centralny zewnetrzny

Wjazd = Wyjazd = Ogodtem Wjazd | Wyjazd @ Ogdtem Wijazd | Wyjazd Ogodtem

p/h p/h p/h p/h p/h p/h p/h p/h p/h
Osobowy 13003 10864 23867 12997 11111 24108 26000 21975 47975
Dostawczy 494 491 985 1101 1034 2135 1595 1525 3120
Ciezarowy 86 92 178 78 74 152 164 166 330
Ciezarowy z 7 8 15 36 33 69 43 41 84
przyczepa
Autobus 0 0 0 3 1 4 3 1 4
Motocykl 47 47 94 46 40 86 93 87 180
Rower 1299 1171 2470 105 76 181 1404 1247 2651
tradycyjny
Rower 18 15 33 3 2 5 21 17 38
elektryczny
Hulajnoga 159 150 309 16 7 23 175 157 332

elektryczna
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uTo 35 28 63 2 3 5 37 31 68
Ogotem 15148 12866 28014 14387 12381 26768 29535 25247 54782

Tabela 26. Struktura rodzajowa ruchu w godzinach pomiaru (rozktad procentowy).

Centra handlowe - obszar Centra handlowe - obszar .
Ogotem
centralny zewnetrzny
Wijazd = Wyjazd = Ogétem Wijazd = Wyjazd | Ogodtem Wijazd =~ Wyjazd = Ogodtem
% % % % % % % % %
Osobowy 85,8% 84,4% 85,2% 90,3% 89,7% 90,1% 88,0% 87,0% 87,6%
Dostawczy 3,3% 3,8% 3,5% 7,7% 8,4% 8,0% 5,4% 6,0% 5,7%
Ciezarowy 0,6% 0,7% 0,6% 0,5% 0,6% 0,6% 0,6% 0,7% 0,6%
Ciezarowy z 0,0% 0,1% 0,1% 0,3% 0,3% 0,3% 0,1% 0,2% 0,2%
przyczepa
Autobus 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Motocykl 0,3% 0,4% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3%
Rower 8,6% 9,1% 8,8% 0,7% 0,6% 0,7% 4,8% 4,9% 4,8%
tradycyjny
Rower 0,1% 0,1% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,1% 0,1%
elektryczny
Hulajnoga 1,0% 1,2% 1,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,6% 0,6% 0,6%
elektryczna
uTO 0,2% 0,2% 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,1% 0,1%
Ogodtem 100,0% 100,0% @ 100,0% | 100,0% @ 100,0% @ 100,0% @ 100,0% @ 100,0% 100,0%

Baze danych z badania oraz szczegétowe tabele wynikowe zamieszczono w Zatgcznikach 3.3 i 3.4.

3.5. Opis trudnosci w realizacji badan i pomiarow

W trakcie realizacji badan ankietowych oraz pomiaréw ruchu na terenach centréw handlowych nie odnotowano
znacznych trudnosci realizacyjnych. Pewne trudnosci w rekrutacji respondentdw do badania pojawity sie na
terenie CH Metropolia, ktdre charakteryzuje sie duzym ruchem oséb, ktére prawdopodobnie w trakcie
oczekiwania na pociag, spedza czas w tym obiekcie. Ankieterzy starali sie ustali¢ cel pobytu na ternie centrum
handlowego zanim przeprowadzili wywiad, a na etapie analiz odrzucono z bazy danych wszystkie podréze o
motywacji wskazujgcej na inny cel (np. szkota, uczelnia). W oparciu o to doswiadczenie warto w przysztosci
precyzyjnie ustali¢ kryteria rekrutacji respondenta i bardziej szczegdétowo pytacé o cel pobytu w danym miejscu

badania, obiekcie.

VIA VISTULA ROZWOJU INZYNIERII LADOWE]
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4. Badania ankietowe oraz pomiar generacji i absorbcji ruchu przez parki biurowe

4.1. Informacje o badaniu

Wywiady ankietowe zostaty realizowane w nastepujacych miejscach:

e W poblizu naziemnego wejscia do biurowcéw oraz obiektdw handlowo-ustugowych znajdujgcych sie
w biurowcach nalezacych do danego parku biurowego,

o (oile wyrazono zgode) na parkingach wewnetrznych w poblizu wind lub klatki schodowej,

e na parkingach zewnetrznych parku biurowego.

Po weryfikacji bazy danych z wynikami badania ankietowego, z powodu niepetnych informacji lub niewtasciwej
rekrutacji respondentéw, czes¢ wywiaddw zostata usunieta. Ostatecznie do zbioru danych przyjeto 3192
kompletnych wywiaddw, co stanowi 106,4% wymaganej liczebnosci préby badawczej (n=3000).

Tabela 27. Struktura préby badawczej w parkach biurowych.

LP Nazwa Liczba wywiadéw

1 Olivia Business Centre 1102

2 Alchemia 776

3 Cube Office Park 170

4 Arkoniska Business Park 231

5 Tryton Business House 240

6 C200 Office 279

7 Intel 209

8 Neptun Office Center 185
Ogotem 3192

W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe wywiadow zrealizowanych w poszczegdlnych dniach badania w parkach
biurowych.

Tabela 28. Terminy realizacji badan ankietowych w parkach biurowych.

LP Obiekt 04-10-2022 05-10-2022 06-10-2022 11-10-2022 12-10-2022
1 Olivia Business Centre 973 129

2 Alchemia 776

3 Cube Office Park 170

4 Arkonriska Business Park 231

5 Tryton Business House 240

6 C200 Office 279

7 Intel 209

8 Neptun Office Center 185
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Pomiary ruchu przeprowadzono metoda wideo. Specjalny system kamer do pomiaréw ruchu zostat
zamontowany wokot obiektow, zapewniajgc widok na wszystkie wjazdy i wyjazdy oraz miejsca parkowania
rowerdw i UTO. Zgodnie z ustaleniami z Zamawiajgcym, pomiar generacji i absorbcji ruchu zostat wykonany w
kazdym obiekcie jednego dnia w godzinach 7:00 — 11:00 oraz 14:00 — 18:00. Wykonawca przekazat materiat
filmowy dysku zewnetrznym, zawierajgcy nagrania catodobowe.

Tabela 29. Terminy realizacji pomiaréw ruchu w parkach biurowych.

LP Obiekt Termin pomiaru ruchu
1 Olivia Business Centre 06.10.2022
2 Alchemia 06.10.2022
3 Cube Office Park 11.10.2022
4 Arkonriska Business Park 06.10.2022
5 Tryton Business House 13.10.2022
6 C200 Office 13.10.2022
7 Intel 11.10.2022
8 Neptun Office Center 20.10.2022

4.2. Dane na temat obiektow

Wykonawca pozyskat od czesci obiektow szczegétowe informacje na temat zatrudnienia i powierzchni z
podziatem na kluczowe funkcje. Niestety z powodu nieudzielenia odpowiedzi przez czes$¢ zarzadcéw,
prezentowane informacje sg niepetne i dla 4 obiektdw przedstawiono jedynie dane nt. powierzchni catkowitej
udostepnione przez Biuro Rozwoju Gdanska. Warto wskaza¢ réwniez, ze w efekcie pandemii coronavirusa
zmienity sie zwyczaje pracownikéw, ktérzy w duzej czesci pracujg zdalnie, korzystajgc z biura okazjonalnie lub w
wybrane dni tygodnia. Stad podawane informacje na temat liczby pracownikéw sg szacunkowe.

Tabela 30. Powierzchnia i zatrudnienie w parkach biurowych —cz. 1.

. . Arkonska Intel
Alchemia Cube Office Park Business Park Technology
1. Powierzchnia catkowita obiektu, w tym: 180100 32940 15768 25678
a. Powierzchnia biurowa 126034 21574 11144 9965
b. Powi hnia handl t 1556 b.d b.d b.d
. Powierzchnia handlowo-ustugowa (NEON)? .d. .d. .d.
2. taczna powierzchnia parkingéw 45000 b.d. b.d. 16017
3. taczna liczba miejsc parkingowych 1532 916 155 11374

3 Dane podano tylko dla budynku NEON, Zarzgdca pozostatych budynkdw nie przekazat takich danych.
4 Cze$¢ miejsc parkingowych jest chwilowo wytgczona z uzytku ze wzgledu na prowadzone prace budowlane.
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1000 (obecnie
4. Liczba zatrudnionych oséb® 3250 1000 ( ! 2803°
ok. 200)
2. Szacunek liczby pracujgcych 20 m kw/os 5770 bod. 1360 bd.
(BRG)
3. Szacunek liczby pracujgcych 15 m kw/os 7693 bd. 1813 bd.
(BRG)
Zrédto: Zarzgdcy poszczegdinych nieruchomosci, Biuro Rozwoju Gdariska.
Tabela 31. Powierzchnia w parkach biurowych — cz. 2.
Olivia Business Tryton Business €200 Office Neptun Office
Centre House Center
1. Powierzchnia catkowita obiektu 180700 21000 20100 15850
2. Szacunek liczby pracujacych 20 m
9035 1050 1005 793
kw/os (BRG)
3. Szacunek liczby pracujacych 15 m 12047 1400 1340 1057

kw/os (BRG)

Zrédfto: Biuro Rozwoju Gdariska

5> Podawano szacunkowe informacje w oparciu o system kontroli dostepu, zadem dane odzwierciedlajg czeéciowg absencje

pracownikéw ,,zdalnych”.

6 Obejmuje wszystkie osoby zatrudnione w Intel Technology Poland S.A. (zawiera pracownikdéw wirtualnych oraz

pracownikéw biura w Warszawie).
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4.3. Wyniki badan ankietowych

W zwigzku z tym, ze czes$¢ obiektow wyrazita zgode na realizacje badan ankietowych pod warunkiem, ze wyniki
nie beda publicznie dostepne i zostang wykorzystane tylko na cele wewnetrznych analiz przez Biuro Rozwoju
Gdanska i inne jednostki Urzedu Miasta, w raporcie prezentowane sg wyniki w odniesieniu do wszystkich
obiektéw tacznie. Szczegétowe dane w postaci zestawien tabelarycznych przekazano w zatgczniku do raportu.

Najczesciej wykorzystywanym srodkiem transportu w dojazdach do obiektéw biurowych w $réd badanych
respondentdéw byt samochdd osobowy (ok. 40%). W drugiej kolejnosci najczesciej wykorzystywano kolej (SKM,
PKM, pocigg) — 20%. Co dziesigty respondent przyjechat do obiektu biurowego wykorzystujgc autobus, 11%
tramwaj. Rdwniez blisko 11% badanych dotarta do parku biurowego wytacznie pieszo.

Tabela 32. Srodki transportu w podrézach do parkéw biurowych.

Srodki transportu Liczebnos¢ Udziat
Tylko pieszo 344 10,8%
Samochodem os. jako kierowca 1176 36,8%
Samochodem os. jako pasazer 137 4,3%
Samochodem dostawczym 6 0,2%
Taxi, Uber, Bolt itp. 47 1,5%
Samochodem na minuty 5 0,2%
Tramwaj 370 11,6%
Autobus miejski 330 10,3%
Autobus regionalny 50 1,6%
SKM, PKM, pociag 654 20,5%
Rower, rolki, zwyktfa hulajnoga 263 8,2%
Wstasna hulajnoga elektr. 19 0,6%
Witasnym motocyklem, skuterem 11 0,3%
Skuterem lub hulajnogg miejskg (na minuty) 11 0,3%
Samolot 1 0,0%
Ogétem 3192 100,0%

Uwaga — mozliwos¢ wskazania kilku srodkéw transportu powoduje, ze odpowiedzi nie sumujg sie do 100%.

Przewazajgca wiekszo$¢ badanych kierowcow pozostawito swoéj pojazd na parkingu danego obiektu (84%). 7%
badanych zdecydowato sie na bezptatny parking ogélnodostepny. Z pozostatych typdw parkingdw korzystato
niewielu kierowcow.

Tabela 33. Miejsce parkowania samochoddéw w parkach biurowych.

Miejsce parkowania pojazdu Czestos¢ =~ Procent
Parking badanego obiektu (wewn. lub zewnetrzny) 996 84,2%
Bezptatny parking ogdélnodostepny 87 7,4%
Miejska strefa ptatnego parkowania 25 2,1%
Parking strzezony (ptatny) poza obiektem 16 1,4%
Inne miejsce 26 2,2%
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b.d. 33 2,8%
Ogoétem 1183 100,0%

Tabela 34. Motywacja poczatku podrézy do parkéw biurowych.

Motywacja Czestos¢ = Udziat
Dom 2920 91,5%
Miejsce pracy 153 4,8%
Sprawy stuzbowe poza miejscem pracy 9 0,3%
Szkota 16 0,5%
Uczelnia wyzsza 27 0,8%
Sport, rekreacja, rozrywka, kultura, turystyka 4 0,1%
Zakupy, ustugi poza centrum handlowym 4 0,1%
Centrum handlowe, galeria 6 0,2%
Spotkania towarzyskie, odwiedziny 4 0,1%
Zdrowie (przychodnia, szpital, lekarz) 5 0,2%
Miejsce podwozenia lub odprowadzania innych oséb 26 0,8%
Inne 18 0,6%
Ogotem 3192 100,0%

91% badanych odwiedzajgcych parki biurowe to osoby, ktére w tych obiektach pracuja. Kolejne 2%
respondentéw przybyto do miejsca badania w celach stuzbowych. W zwigzku z tym, ze w parkach biurowych
znajduja sie rowniez sklepy, punkty gastronomiczne oraz instytucje prowadzgce obstuge klienta, pozostate 7%
badanych odwiedzato badane obiekty w jednym z wielu pozostatych celéw, takich jak spotkania, zakupy, sport,
zdrowie.

Tabela 35. Motywacja konca podrdézy do parkéw biurowych.

Motywacja Czestos¢ = Udziat
Miejsce pracy 2909 91,1%
Sprawy stuzbowe poza miejscem pracy 65 2,0%
Sport, rekreacja, rozrywka, kultura, turystyka 30 0,9%
Zakupy, ustugi poza centrum handlowym 56 1,8%
Centrum handlowe, galeria 4 0,1%
Spotkania towarzyskie, odwiedziny 32 1,0%
Urzedy, sprawy administracyjne 12 0,4%
Zdrowie (przychodnia, szpital, lekarz) 25 0,8%
Miejsce podwozenia lub odprowadzania innych osdéb 36 1,1%
Inne 23 0,7%
Ogétem 3192 100,0%
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Rysunek 10. Pte¢ badanych respondentéw w parkach biurowych.
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Rysunek 11. Wiek badanych respondentédw w parkach biurowych.
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Baze danych z badania oraz szczegdétowe tabele wynikowe zamieszczono w Zatacznikach 4.1 4.2.
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4.4. Wyniki pomiaréw ruchu

taczne wyniki pomiaréw ruchu pojazdéw mechanicznych dla wszystkich badanych obiektéw biurowych
wskazujg, ze godzina najwiekszego ruchu wjazdowego przypada na 8:00-9:00 rano. Najwiekszy ruch przez te
obiekty zostat wygenerowany miedzy godzing 16:00-17:00. W przypadku ruchu rowerdw i UTO godziny szczytu
przypadajg na ten sam okres.

Pojazdy osobowe stanowig 82% catego ruchu wjazdowego i wyjazdowego do parkéw biurowych. Az 9% stanowig

rowerzysci.

Tabela 36. Rozktad natezenia ruchu pojazdéw mechanicznych w godzinach pomiaru.

GDANSKIE
BADANIA

RUCHU2022

Godzina Wjazd Wyjazd Ogotem
07:00-08:00 p/h 1021 19,0% 162 3,2% 1183 11,3%
08:00-09:00 p/h 1620 30,1% 369 7,3% 1989 19,1%
09:00-10:00 p/h 943 17,5% 378 7,5% 1321 12,7%
10:00-11:00 p/h 505 9,4% 346 6,9% 851 8,2%
14:00-15:00 p/h 337 6,3% 624 12,4% 961 9,2%
15:00-16:00 p/h 303 5,6% 1041 20,6% 1344 12,9%
16:00-17:00 p/h 340 6,3% 1280 25,4% 1620 15,5%
17:00-18:00 p/h 309 5,7% 849 16,8% 1158 11,1%
Ogotem p/h 5378 100,0% 5049 100,0% 10427 100,0%

o @ e

5bs

VIA VISTULA

FUNDACJA
ROZWOJU INZYNIERI LADOWE)

Strona | 31



@ Opracowanie wynikow badan i pomiaréw uzupetniajgcych

GDAKSKIE Raport z ETAPU V

BADANIA
RUCHU2022

Rysunek 12. Rozktad natezenia ruchu pojazdéw mechanicznych w godzinach pomiaru.
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Tabela 37. Rozktad natezenia ruchu roweréw i UTO w godzinach pomiaru.

Godzina Wjazd Wyjazd Ogodtem
07:00-08:00 p/h 171 24,3% 31 4,8% 202 15,0%
08:00-09:00 p/h 214 30,4% 28 4,3% 242 17,9%
09:00-10:00 p/h 112 15,9% 24 3,7% 136 10,1%
10:00-11:00 p/h 56 7,9% 27 4,2% 83 6,1%
14:00-15:00 p/h 36 5,1% 74 11,5% 110 8,1%
15:00-16:00 p/h 34 4,8% 152 23,6% 186 13,8%
16:00-17:00 p/h 46 6,5% 192 29,8% 238 17,6%
17:00-18:00 p/h 36 5,1% 117 18,1% 153 11,3%
Ogétem p/h 705 100,0% 645 100,0% 1350 100,0%
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Rysunek 13. Rozktad natezenia ruchu roweréw i UTO w godzinach pomiaru.

Rozktad natezenia ruchu roweréw i UTO w godzinach
pomiaru
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Tabela 38. Struktura rodzajowa ruchu pojazdéw w godzinach pomiaru.

Godzina Wjazd Wyjazd Ogodtem
Osobowy p/h 4989 82,0% 4682 82,2% 9671 82,1%
Dostawczy p/h 257 4,2% 238 4,2% 495 4,2%
Ciezarowy p/h 21 0,3% 22 0,4% 43 0,4%
Ciezarowy z p/h 1 0,0% 1 0,0% 2 0,0%
przyczepa
Autobus p/h 30 0,5% 31 0,5% 61 0,5%
Motocykl p/h 80 1,3% 75 1,3% 155 1,3%
Rower tradycyjny p/h 552 9,1% 509 8,9% 1061 9,0%
Rower elektryczny p/h 1 0,0% 3 0,1% 4 0,0%
Hulajnoga elektryczna | p/h 140 2,3% 122 2,1% 262 2,2%
uTo p/h 12 0,2% 11 0,2% 23 0,2%
Ogétem p/h 6083 100,0% 5694 100,0% 11777 100,0%

4.5. Opis trudnosci w realizacji badan i pomiarow

W przypadku badan ankietowych realizowanych na terenach parkéw biurowych nie odnotowano znacznych
trudnosci realizacyjnych. Nalezy jednak mieé na wzgledzie, ze z powodu réznych procedur stosowanych przez
poszczegdlnych zarzagdcdw obiektéw, metoda pracy ankieterow, w szczegélnosci miejsce prowadzenia badan,
roznity sie w niektérych obiektach od ogdlnych zasad pracy przyjetych w catym projekcie. W odrdznieniu od
pozostatych obiektéw, ankieterzy nie mogli prowadzi¢ badania w holu (na parterze przy wejsciu) budynkéw
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parku Olivia Business Centre. Wszystkie badania byty prowadzone na zewnatrz oraz na parkingach (w tym
wewnetrznych).

W odniesieniu natomiast do pomiardow ruchu warto wskazaé na obiektywne trudnosci pomiaru UTO w
obiektach, ktére nie posiadajg wydzielonych przestrzeni dla pracownikdw (np. nie majg ogrodzenia), a hulajnogi
pozostawiane sg w przypadkowych miejscach w bliskim i dalszym otoczeniu budynkéw. Najwiekszy problem z
wykonaniem precyzyjnego pomiaru UTO pojawit sie w przypadku Alchemii oraz OBC. Z tego wzgledu wyniki
pomiaru w tym zakresie moga by¢ zanizone.

Baze danych z badania oraz szczegdtowe tabele wynikowe zamieszczono w Zatgcznikach 4.3 i 4.4.
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5. Badania ruchu towarowego dysponentow pojazdow dostawczych i ciezarowych

5.1. Informacje o badaniu

Badanie zostato zrealizowane w przedsiebiorstwach dysponujgcych samochodami dostawczymi lub ciezarowymi
dotyczyto opisu przemieszczen tych pojazdéw w dzien roboczy, w godzinach od 6:00 do 22:00.

Skontrolowana terenowo i pod wzgledem merytorycznym baza danych oddana analizom zawiera informacje
o przemieszczeniach 2 029 pojazdéw.

W dalszej czesci opracowania wyniki przeprowadzonego badania prezentowane sg w trzech klasach DMC (do
3,5 tony; 3,5 - 9 ton, powyzej 9 ton) oraz wedtug czterech typow dziatalnosci (firma kurierska, firma obstugujgca
duze sieci i WOH, firma obstugujaca drobny handel i ustugi, inny rodzaj firmy). Liczebnosci poszczegdlnych grup
zamieszczono w tabeli ponizej.

Tabela 39. Struktura préby badawczej w badaniu pojazdéw ciezarowych i dostawczych.

kategoria liczba pojazdéw w badaniu
Dopuszczalna Masa Catkowita (DMC)
do 3,5 tony 1564
3,5-9ton 283
powyzej 9 ton 182
Rodzaj dziatalnosci

firma kurierska 268
firma obstugujaca duze sieci i WOH 237
firma obstugujgca drobny handel i ustugi 1141
inny rodzaj firmy 383

Ogodtem 2029

5.2. Wyniki badania

Pojazdy poddane analizie zrealizowaty tacznie 5 470 przejazdéw, co oznacza $Srednig ruchliwos¢ na poziomie 2,7
przejazdu. Dla pojazdéw firm kurierskich $rednia ta jest nieco wyzsza i wynosi 4,1. Nizszg ruchliwos$¢
zaobserwowano dla pojazdow obstugujgcych duze sieci i obiekty wielkopowierzchniowe oraz o Dopuszczalnej
Masie Catkowitej miedzy 3,5 a 9 ton (2,1).
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Rysunek 14. Ruchliwos$é pojazdéw wedtug grup DMC.

27 28 2,9
2,1
Ogdtem do 3,5 35-9 powyzej
tony ton 9 ton

Podstawa obliczen: wszystkie analizowane pojazdy

Rysunek 15. Ruchliwos$¢ pojazdéw wedtug typu dziatalnosci firmy.

4,0
2,9
27 2,4
2,1 '
Ogodtem firma obstuga duzych  obstuga drobnego inny
kurierska sieci i WOH handlu i ustug rodzaj firmy

Podstawa obliczen: wszystkie analizowane pojazdy

Struktury motywacji zrédet i celéw przejazdédw w kazdej z analizowanych grup sg bardzo zblizone. Réznice
zaobserwowac mozna natomiast pomiedzy grupami i wynikajg one z typu dziatalnosci firmy, do ktérej nalezy
pojazd. W firmach kurierskich dominujg motywacje zwigzane z odbiorcami prywatnymi; wsrdod pojazdéw firm
obstugujgcych duze sieci i wielkopowierzchniowe obiekt handlowe zdecydowanie wiecej jest przejazdéw
zwigzanych z takimi obiektami, zas w firmach obstugujgcych drobny handel i ustugi wiecej jest przejazdéw
zwigzanych z dostawami do mniejszych odbiorcéw.
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Rysunek 16. Motywacje zrédet podrézy wedtug DMC.
danew %

do 3’5 tony _!H-’4
3’5 - 9 o I“.’7

. 0,6
powyzej 9 ton 28,6 2 13,0 9

m miejsce statego postoju m zaktad przemystowy ® magazyn, sktad, hurtownia
B centrum logistyczne ® handel i ustugi poza WOH = WOH
m budowa m odbiorca prywatny inne miejsce

Podstawa obliczen: wszystkie analizowane przejazdy.

Rysunek 17. Motywacje zrodet podrézy wedtug typu dziatalnosci firmy.

danew %

o I IR s R
firma

0,2
2 11
BT - R R

obstuga duzych
sieci i WOH

obstuga drobnego
handlu i ustug

nny 21,7 8,3 3,7
rodzaj firmy
m miejsce statego postoju m zaktad przemystowy m magazyn, skfad, hurtownia
m centrum logistyczne ® handel i ustugi poza WOH = WOH
m budowa m odbiorca prywatny inne miejsce

Podstawa obliczen: wszystkie analizowane przejazdy.
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Rysunek 18. Motywacje celéw podrdézy wedtug DMC.

danew %

@ 3’5 tony I-’1
3’5 oen I-“.’3
J

m miejsce statego postoju m zaktad przemystowy ®m magazyn, sktad, hurtownia
B centrum logistyczne ® handel i ustugi poza WOH = WOH
m budowa m odbiorca prywatny inne miejsce

Podstawa obliczen: wszystkie analizowane przejazdy.

Rysunek 19. Motywacje celéow podrdzy wedtug typu dziatalnosci firmy.

danew %

o R v (O

firma 217 . y 3
kurierska ’ ' 0,2 i
obstuga duzych 16 29 0,6
b
obstuga d.robnego 10,8

handlu i ustug

inny

rodzaj firmy

H miejsce statego postoju m zaktad przemystowy B magazyn, skfad, hurtownia
B centrum logistyczne ® handel i ustugi poza WOH m WOH
m budowa m odbiorca prywatny inne miejsce

Podstawa obliczen: wszystkie analizowane przejazdy.

Sredni czas przejazdu wynosi 46 minut. Czas ten jest znacznie krétszy w przypadku pojazdéw firm kurierskich
(25 minut) —w grupie tej blisko potowa przejazdéw trwa do 15 minut. Dtuzsze czasy przejazdéw zaobserwowano
dla pojazdéw obstugujgcych duze sieci i WOH (59 minut) oraz drobny handel i ustugi (54 minuty).
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Rysunek 20. Sredni czas trwania przejazdu wedtug DMC.

[min.]
59
- | I
Ogodtem do 3,5 3,5-9 powyzej
tony ton 9 ton

Podstawa obliczen: wszystkie analizowane przejazdy.

Rysunek 21. Sredni czas trwania przejazdu wedtug typu dziatalnosci firmy.
[min.]

59
54
46
I :

Ogdtem firma obstuga duzych obstuga drobnego inny
kurierska sieci i WOH handlu i ustug rodzaj firmy

Podstawa obliczen: wszystkie analizowane przejazdy.
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Rysunek 22. Struktura czas trwania przejazdéw wedtug DMC.

28,1
Ogdtem do 3,5 3,5-9
tony ton

Podstawa obliczen: wszystkie analizowane przejazdy.

Rysunek 23. Struktura czas trwania przejazdéw wedtug typu dziatalnosci firmy.

dane w %
m powyzej 75 min
_ H61-75min
- u 46-60 min
# 31-45 min
m 16-30 min
; m do 15 min
pom;yiej
9 ton
dane w %

m powyzej 75 min
H61-75 min
= 46-60 min
= 31-45 min
= 16-30 min

® do 15 min

Ogodtem firma obstuga duzych obstuga drobnego inny

kurierska sieci i WOH handlu i ustug

Podstawa obliczen: wszystkie analizowane przejazdy.

rodzaj firmy
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