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Rozstrzygniecie wnioskow i uwag ztozonych do opracowania ,,Aktualizacja Systemu Tras Rowerowych dla Gdarnska STeR 2.0”
udostepnionego do publicznego wgladu w dniach od 22 maja 2023 r. do 23 czerwca 2023 r.

sktadajacy
whniosek/uwage

tre$¢ wniosku/uwagi

sposbb
rozstrzygniecia

komentarz

ul. Mickiewicza migdzy placem Komorowskiego
a ul. Hallera - wg mnie jest to odcinek ze zbyt
duzym ruchem samochodowym aby w
bezpieczny sposdb poprowadzi¢ nim ruch
rowerowy na zasadach ogélnych w jezdni.
Wystarczajgcym rozwigzaniem bytoby chociazby
jednokierunkowe pasy rowerowe w jezdni.

uwzgledniono

Korekta mapy STeR 2.0. Forma trasy rowerowej
zbiorczej w ul. Mickiewicza zostata zmieniona na pasy
rowerowe

w Okolicach Powstafnicéw Warszawskich 12-14 i
okolicach skrzyzowania Powstancow z
Dabrowskiego i Bema na Panstwa mapie
zaznaczacie droge rowerowa prosto ciggnacg sie
do szpitala wojewddzkiego w rzeczywistosci na
wysokosci Powstaricow Warszawskich 15 droga
rowerowa skreca w lewo do przejscia dla
pieszych (czerwony trakt po prawej stronie
zdjecia) i tak naprawde kornczy swéj bieg. Nie
pojawiajg sie zadne kolejne oznaczenia gdzie i
ktéredy prowadzi droga rowerowa - czy
chodnikiem, czy przez park czy brukowang ulicg.
tym przypadku uwazam, ze mapa wprowadza w
btad i powinno zosta¢ to uwzglednione i
zmienione, bo po pierwsze droga zmienia strone
drogi, po dwa konczy sie przy skrzyzowaniu.

nieuwzgledniono

Mapa STeR 2.0 przedstawia wizje skoriczonego i
kompletnego systemu tras rowerowych w Gdarisku, a
nie jego biezacy stan.

Dodatkowo pojawia sie wiele btedéw:

na mapie w poblizu petli tramwajowej na
Chetmie jest podpis Tesco. TESCO nie ma od
dawna i moze to budzi¢ niepotrzebne

uwzgledniono

Korekta mapy STeR 2.0 Podstawowa mapa
podkiadowa dla STeR 2.0 zostanie zmieniona, tak by
nie wystepowaty btedy, ktére wskazuje sktadajacy
uwage.
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watpliwosci. Miejsc takich jak to powyzej jest
wiecej. Na przykfad:

Gdanska wyzsza szkota administracji zostata
dawno przeniesiona, a budynek w ktérym sie
znajdowata na stogach zostat zburzony

W gdansku nie wystepuje Puste Jezioro tylko
Pusty Staw. Martim Shipy Yard nie dos¢, ze juz
nie istnieje to w dodatku jest btednie zapisany -
powinno by¢ Maritime Shipyard. Zastanowitbym
sie czy w gdansku, we Wrzeszczu jest ulokowana
Wojskowa Akademia Techniczna. Auchan nie
Real. Szanowni Paristwo, z odrobing urazy, ale
przede wszystkim musicie zmieni¢ podstawowg
baze mapy. korzystanie z mapy sprzed 10 lat
troche mija sie z celem, zwtaszcza gdy chwalicie
sie AKTUALIZACIA drég rowerowych.

przeanalizowatem mape Systemu Tras
Rowerowych w Gdansku i zastanawia mnie
jedno miejsce. Mianowicie punkt, w ktorym
konczy sie DDR na Jana z Kolna (niedaleko
Stocznia SKM). W przysztosci wedtug planu ma
on i$¢ dalej wzdtuz tej samej drogi w strone
ECSu. Osobiscie miejsca tam nie widze, zeby
miedzy starymi kamienicami tramwaje, piesi,
rowerzysci i kierowcy sie pomiescili. Moja
propozycja moze brzmie¢ nieco ,,odlotowo" ale
prosze jg rozpatrzec.

1. Poszerzenie jezdni od barierki przystanku do
muru kolei.

2. Kawatek za skrzyzowaniem z Malarzy
przeniesienie DDRu na drugg strone i jej
odtgczenie od jezdni.

uwzgledniono,
nie wymaga
wprowadzenia
zmian w STeR
2.0

Mapa STeR 2.0 przedstawia schemat ksztattu sieci
tras rowerowych. Trasy prowadzone w pasach
drogowych ulic zostaty umieszczone w osiach tych
ulic. Doktadnos$¢ mapy STeR 2.0 dostosowana jest do
wielkosci catego systemu, obejmujgcego obszar
catego miasta i do studialno-strategicznego
charakteru opracowania. W zwigzku z powyzszym
mapa STeR 2.0 nie powinna stuzy¢ do bezposredniego
okreslania przebiegu konkretnych tras w rozumieniu
ich faktycznej lokalizacji w przestrzeni.

Ideg mapy STeR 2.0 w rejonie ronda Ofiar Katynia jest
docelowa realizacja ddr po obu stronach ul. Ksiedza
Jerzego Popietuszki, ddr po pétnocno-wschodniej
stronie ul. Jana z Kolna, ekostrady w ciggu ul. 3 Maja i
dalej przez Park im. Steffensdw oraz ddr w Alei
Zwyciestwa i na Bfedniku, a takze zapewnienie
odpowiednich potaczen miedzy w/w trasami.




3. Usypanie nasypu (ktory juz kiedy$ tam byt) i
podtaczenie do Alei Zwyciestwa. Rowerzystom
na tak krétkim odcinku nie potrzeba nachylen
jak tramwajowi. 10% wystarczy tak jak to jest na
Rakoczego od Moreny do PKM Bretowo.

Szczegdtowy przebieg tras w tym obrebie wymaga
zaprojektowania. Zgtoszona propozycja nie jest
sprzeczna z mapa STeR 2.0 — pofaczenie ,z6ttym
wiaduktem” jest takze mozliwe jako trasa lokalna.

Ulica Wodnika

Aktualnie przygotowywany jest projekt realizacji
pofaczenia rowerowego dla projektu
"ROWEROWY GORNY TARAS GDANSKA (Jasien,
Kokoszki, Matarnia, Osowa). Swoim zasiegiem
obejmuje on ulice Wodnika i potgczenie ulicy
Wodnika oraz Meteorytowej na wysokosci
przysztego parku zabaw Majaland.

Ze wstepnych opracowarn i w porozumieniu z
panem Remigiuszem Kitliriskim oraz DRMG
doszlismy do wspdélinego wniosku, ze ulica
Wodnika bedzie posiadata chodnik z
dopuszczonym ruchem rowerowym po obu
stronach ulicy na odcinku od ulicy Kielniedskiej
do ulicy Jednorozca. W Paristwa opracowaniu
ten odcinek widnieje jako "Trasa gtéwna z ddr po
jednej stronie jezdni". Nie widze rozwigzania w
legendzie dla takiego zagadnienia - jedyne
najblizsze to chyba "2x droga dla roweréw po
obu stronach jezdni", lecz nie oddaje to realidw,
ktore zastaniemy (cigg pieszo-rowerowy).
Ewentualnie mozna skopiowac rozwigzanie z
fragmentu ulicy Koziorozca (pomiedzy ulicami
Jednorozca i Junony), gdzie ruch rowerdw takze
dopuszczony jest po jednej stronie jezdni w
ramach chodnika. Wtedy na tym fragmencie

uwzgledniono

Korekta mapy STeR 2.0 na odcinku ul. Wodnika od ul.
Kielnieniskiej do ul. Jednorozca wprowadzono trase
zbiorczg w formie dwdch ciggdéw pieszo-rowerowych
po obu stronach jezdni. Zmieniono przebieg trasy
gtownej — ul. Jednorozca i Koziorozca (dotychczasowa
trasa zbiorcza)




ulicy Wodniak powinno widnie¢ "ruch po jezdni
lub pieszo-jezdni na zasadach ogdinych".

Ulica Wodnika/Meteorytowa

W tym miejscu planujecie Pafistwo wprowadzi¢
Ekostrade rowerowa. Niestety, ale planowana
droga rowerowa nie bedzie nosita znamiona
Ekostrady. Bedzie to standardowa droga
rowerowa z przecieciem ulicy Nowy Swiat w
kierunku ulicy Meteorytowej. Zgodnie z
opracowywanym projektem bedzie to "ddr poza
pasem drogowym"

uwzgledniono

Korekta mapy STeR 2.0 - péinocny odcinek ekostrady
—m.in. miedzy ul. Meteorytowg, a Wodnika
zmieniono na trase gtdéwng o formie ddr poza pasem
drogowym

Ulica Planetarna

Ulica Planetarna stanowi dzi$ gtowne potgczenie
osiedla Barniewice i wnetrza Osowej. Zgodnie z
Paristwa opracowaniem - planowana trasa
rowerowa konczy sie {idgc od strony Polbruku)
na wysokosci ulicy Planetarnej. Niestety, ale nie
ma tutaj potgczenia z ulica Nowy Swiat czy
skierowania ruchu ulicg Planetarng w kierunku
Barniewic. Prosimy o uwzglednienie ulicy
Planetarnej w systemie STeR od ulicy Nowy
Swiat do granicy Miasta Gdanska, aby
"domknac" trasy w Osowej i wskazaé kolejny
wyjazd w kierunku gmin osciennych.

uwzgledniono

Korekta mapy STeR 2.0 — w ciggu ul. Planetarnej
wprowadzono trase zbiorczg, ruch po jezdni na
zasadach ogélnych

Ulica Letniskowa

Prosimy o rozwazenie mozliwosci wigczenia ulicy
Letniskowej i/lub obrzeza Jeziora Wysockiego do
systemu. Rada Dzielnicy Osowa zabiega o
realizacje drogi tgczacej ulice Hawska z ulicg
Letniskowa (o co Panstwo dbacie w nowo

nieuwzgledniono

Wskazane pofaczenie ma charakter trasy lokalnej




s

opracowywanych MPZP), a takze o realizacje
"parku linearnego" wzdtuz brzegu Jeziora
Wysockiego, ktéry ma stuzy¢ rekreacji i by¢
ciggiem komunikacyjnym (podobny przyktad -
Jezioro Lidzbarskie i czesciowo
zagospodarowane nabrzeze od strony
Lidzbarka). Taki cigg moze stuzy¢ réwniez
przysztemu przystankowi i weztowi PKM Gdansk
Kukawka, aby potgczyc¢ ten rejon Osowej i gm.
Zukowo z przysztym przystankiem. Cigg ten
stuzy¢ tez bedzie jako alternatywny,
spokojniejszy wariant dojazdu do szkot, dzieki
wyznaczeniu w aktualnym projekcie STeR ciggéw
wzdtuz ulic Niedziatkowskiego oraz Junony.

W etapie 0 brakuje mi przebudowy wyjazdu
spod osiedla stoneczna morena/stacji Shell na
sciezke przy Rakoczego. Ostatnio byt tam
straszny wypadek. Rowerzysta jechat bardzo
szybko, kierujacy wymusit, rowerzysta przeleciat
przez maske.

Gdyby rowerzysta jadgcy w dot musiat (przez
infrastrukture) tam zwolni¢, zmienic tor jazdy,
zwrdcic¢ baczniejszg uwage, to moze w takim
przypadku wyhamowatby i uratowat swoje
zdrowie.

nieuwzgledniono

Droga Rowerowa w ciggu ulicy Rakoczego jest
elementem gtownej trasy rowerowej, ktérej
zadaniem jest zapewnienie mozliwosci sprawnego
przejazdu rowerem. Szykany na ddr przed
zjazdami/skrzyzowaniami obnizajg bezpieczenstwo,
wymuszajg skupienie sie na torze jazdy, nie na
sytuacji na drodze. Takie rozwigzanie bytoby
niespdjne z obowigzujaca organizacjg ruchu (droga
dla rowerdw biegnie wzdtuz drogi z pierwszeristwem),
a takze jest niezgodne z obowigzujgcymi standardami
dla infrastruktury rowerowe;j.

10.

Tak samo- wyjazd z biurowcéw w oliwie koto
Starbucksa - OBC. Proponowane wyprostowanie
$ciezki, zeby mozna byto jechad szybciej,
bezrefleksyjnie, nawet nie zauwazajac, ze
przecinamy wyjazd kilku tysiecy samochoddw,
nie zwracac na nie uwagi uwazam za zte. Moim
zdaniem tam powinna powstac infrastruktura,

nieuwzgledniono

Droga Rowerowa w ciggu Al. Grunwaldzkiej jest
elementem giéwnej trasy rowerowej, ktorej
zadaniem jest zapewnienie mozliwoéci sprawnego
przejazdu rowerem. Przebudowa wiotdw zjazdéw z
zachowaniem ciggtosci nawierzchni drogi dla
rowerow i chodnika oraz ich wyniesienie jest
standardem stosowanym w Gdarnsku od wielu lat.
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gdzie z jednej strony rower zwolni, zwrdéci
uwage, plus samochdd bedzie go lepiej widziat

)

Takie rozwigzanie jasno wskazuje pierwszenstwo, co
pozytywnie wplywa na bezpieczenstwo.

11.

Kolejne skrzyzowanie- przejscie dla pieszych przy
galerii battyckiej. Tam jest konflikt pieszych i
kierowcow. Ruszajg spod Lidla razem, sciezka
jest blizej galerii. | na wysokosci galerii piesi, nie
patrzac na to czy rowery jadg, przechodzg przez
Sciezke na slepo. Tam kiedys dojdzie do tragedii.
Rowniez by tam mozna spowolnic Sciezke, zrobi¢
jakas szykane, pusci¢ jg inaczej.

nieuwzgledniono

STeR 2.0 nie jest opracowaniem wchodzgcym w
szczegOly przebiegu poszczegdlinych tras.
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Kolejny przyktad- punkt 12. Czyli przyspieszenie
ruchu rowerowego na Kosciuszki. W miejscu,
gdzie niejednokrotnie kierowcy wymuszaja, bo
jest staba widoczno$¢ na wyjazdach z posesji.
Przyspieszenie tylko wyeskaluje wedtug takie
sytuacje. Lepiej pomysle¢ tam, jak zwrdcié
uwage jednych na drugich, zeby zyli w
symbiozie.

nieuwzgledniono

Droga Rowerowa w ciggu ul. Kosciuszki jest
elementem gtéwnej trasy rowerowej, ktorej
zadaniem jest zapewnienie mozliwosci sprawnego
przejazdu rowerem. Przebudowa wlotéw zjazdow z
zachowaniem ciggtosci nawierzchni drogi dla
rowerdw i chodnika oraz ich wyniesienie jest
standardem stosowanym w Gdansku od wielu lat.
Takie rozwigzanie jasno wskazuje pierwszenstwo, co
pozytywnie wplywa na bezpieczenstwo.
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(...)pragniemy podzieli¢ sie naszymi uwagami
dotyczacymi planowanej przebudowy Sciezki
rowerowej, znajdujacej sie w bezposrednim
otoczeniu zabudowan Olivii Centre, na
skrzyzowaniu al. Grunwaldzkiej 472 i drogi
wjazdowej przy kawiarni Starbucks. We
wspomnianym punkcie wjazdowym pomiedzy
budynkami Olivii Centre, a Halg Olivia, $ciezka
przecina sie z chodnikiem i drogg dla
samochodéw. Zasugerowane w Aktualizacji
Systemu Tras Rowerowych dla Gdanska STeR 2.0
wyprostowanie drogi w tym miejscu moze
przyczyni¢ sie do dodatkowego zwigkszenia

nieuwzgledniono

Droga Rowerowa w ciggu Al. Grunwaldzkiej jest
elementem gléwnej trasy rowerowej, ktérej
zadaniem jest zapewnienie mozliwosci sprawnego
przejazdu rowerem. Przebudowa wlotéw zjazdow z
zachowaniem ciagtosci nawierzchni drogi dla
rowerdw i chodnika oraz ich wyniesienie jest
standardem stosowanym w Gdansku od wielu lat.
Takie rozwigzanie jasno wskazuje pierwszerstwo, co
pozytywnie wptywa na bezpieczerstwo.




predkosci, z jakg poruszajg sie rowerzysci.
Tymczasem nasza codzienna obserwacja
wskazuje, ze jest to bardzo trudne skrzyzowanie
dla wszystkich jego uczestnikdw — pieszych,
rowerzystow i kierowcéw. Wielokrotnie
dochodzito na nim do kolizji pomiedzy
uczestnikami. Stad w naszym przekonaniu
istotne dla zwiekszenia bezpieczeristwa
wszystkich uzytkownikéw bytoby zastosowanie
takich rozwiazan projektowych, ktdre mogtoby
spowolnic¢ ruch rowerowy i sprawic, ze
rowerzysci zachowajg w tym miejscu szczegolng
ostroznosc. {...)

14. 1. Punkt 3.1.2. Hierarchizacja tras opinia nie STeR 2.0 nie ma z zatozenia charakteru wytycznych
Brak wyjasnienia czym jest wysoki oraz majgca technicznych — ogranicza sie do ogdlnych wskazan dla
zadawalajacy komfort jazdy powoduje, ze nie charakteru poszczegdlnych klas tras rowerowych. Obowigzujgce
wiadomo jaki ma by¢ faktycznie standard tras. uwagi lub w Gdarisku standardy techniczne dla infrastruktury
Realizacja w jakimkolwiek standardzie bedzie whniosku o rowerowej wskazujg szczegétowe wymagania dla
mogta by¢ nazwana odpowiednio do sytuacji zmiane tresci poszczegolinych klas tras rowerowych.
wysokim lub zadawalajgcym komfortem. STeR 2.0

15. 2. Punkt 3.2. Formy tras rowerowych opinia nie Cytowana zasada jest sformutowana wtasciwie i nie
Sformutowana na wstepie zasada (Forma trasy majaca jest sprzeczna z tzw. piramidg mobilnoéci. Nie wynika
rowerowej realizowanej w pasie drogowym charakteru z niej takze, ze ,infrastruktura rowerowa ma by¢
powinna zaleze¢ od predkosci i natezenia ruchu | uwagi lub dodatkiem do samochodowej jako majacej
samochodowego oraz oczywiscie od wielkosci whniosku o pierwszenstwo”.
dostepnej przestrzeni. W pewnym stopniu na zmiane tresci
wyboér rozwigzania ma wplyw takze klasa samej | STeR 2.0

trasy rowerowej.) statuuje podporzgdkowanie
infrastruktury rowerowej wobec infrastruktury
dedykowanej samochodom. Jest to

zaprzeczeniem idei piramidy mobilnosci. Jasno
wskazuje na to, ze infrastruktura rowerowa ma
by¢ dodatkiem do samochodowej jako majacej




pierwszenstwo. Nie zmienia to wiec
dotychczasowego podejécia w postaci
"dopychania kolanem" infrastruktury
dedykowanej rowerzystom do innych inwestycji.

16.

3. Punkt 3.2. Formy tras rowerowych

Akapit dotyczacy ciagtosci infrastruktury zawiera
trafne spostrzezenie, ale jednoczesnie nie
zawiera stwierdzenia o koniecznosci zachowania
ciggtosci. Tym samym nie stawia tego elementu
jako celu dla planowanej infrastruktury.

uwzgledniono,
nie wymaga
wprowadzenia
zmian w STeR
2.0

Mapa STeR 2.0 wskazuje jednoznacznie system tras
rowerowych jako sied cigglg przestrzennie.
Zaproponowane rozwigzania zapewniajg zachowanie
ciggtosci w maksymalnym mozliwym stopniu.
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4. Punkt 3.2.1. Ekostrada

Definicja prawna drogi dla rowerdw znajduje sie
dopiero w kolejnym punkcie. Jakie wigc
znaczenie prawne ma mie¢ ekostrada? Czym - z
punktu widzenia zwtaszcza ustaw o drogach
publicznych oraz prawa o ruchu drogowym - ma
by¢ ten twor? No bo na pewno nie bedzie
wytaczony spod dziatania tych przepisow.
Ostatecznie wptywa to na planowanie,
realizacje, jak i wykorzystanie ekostrad.

opinia nie
majgca
charakteru
uwagi lub
whiosku o
zmianeg tresci
STeR 2.0

Zgodnie z trescig STeR 2.0 ,ekostrada” to
dwukierunkowa droga dla rowerdw, badz dwie
dwukierunkowe drogi dla roweréw po obu stronach
jezdni. STeR 2.0 przywotuje definicje drogi dla
rowerdw z Ustawy Prawo o ruchu drogowym.
Ponadto — zgodnie ze STeR 2.0 — parametry
projektowe ekostrad majg umozliwiac osigganie
wysokich predkosci podrézy, m.in. dzieki ograniczonej
liczbie punktéw kolizji — wskazana jest catkowita
eliminacja miejsc wymuszajgcych zatrzymanie sie
rowerzysty (np. na Swiattach), oraz niwelecie o
mozliwie jak najmniejszych pochyleniach.

18.

5. Punkt 3.2.2. Drogi dla roweréw (ddr)

W przypadku ddr (w pasie drogowym) po jednej
stronie jezdni nalezy dodad, ze takich rozwigzan
nalezy unikac i ddr jednostronny powinien by¢
stosowany wyjatkowo (gdyz skutkuje niewygoda
korzystania, obnizeniem komfortu i szybkosci
przemieszczania sie w zwigzku z nieuchronng
koniecznoscig zmiany strony i przejazdu przez
jezdnig).

nieuwzgledniono

Na mapie STeR 2.0 wskazano rézne formy tras
rowerowych w konkretnych lokalizacjach — m.in. ddr
po jednej stronie jezdni. Ogblng uwage, ze co do
zasady ,ddr jednostronny powinien by¢ stosowany
wyjatkowo” trudno uznad za zasadng, gdyz w wielu
sytuacjach ta forma trasy jest optymalna.

19,

6. Punkt 3.2.4. Ciggi pieszo-rowerowe

nieuwzgledniono

Ciag pieszo-rowerowy w pasie drogowym ulic w STeR
2.0 to forma trasy rowerowej zastosowana w




Z punktu widzenia rowerzystow potaczenie na
jednym ciggu z ruchem pieszym to najgorsze
mozliwe rozwigzanie (nieskoordynowany ruch
pieszych, zwtaszcza dzieci czy zwierzat
domowych, do tego najnizsza mozliwa jakos¢
nawierzchni wrecz dyskwalifikujgca jazde
niektdérymi typami rowerdw np. szosowymi czy
towarowymi). Takze z punktu widzenia pieszych
jest to stan wysoce niekomfortowy i wbrew ich
oczekiwaniom. Stad ta opcja powinna by¢
wykorzystywana wytgcznie w $cisle okreslonych
wyjatkowych sytuacjach. W takich przypadkach
domysinym rozwigzaniem powinien by¢ chodnik
z dopuszczonym ruchem rowerowym, aby
cyklisci mogli mie¢ wybér w postaci poruszania
sie po takim ciggu badz po jezdni.

Uwaga powinna by¢ uwzgledniona takze w
kontekscie zaplanowanych w catym STeR
systemie klas drog rowerowych i ich tgcznej
dtugosci.

sytuacjach kiedy ruch roweréw po jezdni jest
niewskazany (dopuszczalna predkosc jest wieksza niz
30 km/h) badz niekomfortowy (nieprzyjazna
rowerzystom nawierzchnia ulicy), a nie ma mozliwosci
przestrzennej na realizacje drogi dla roweréw badz
pasoéw ruchu dla roweréw. STeR 2.0 nie precyzuje, czy
ma to by¢ chodnik z dopuszczonym ruchem pieszych,
czy drogi dla pieszych i rowerdw rozumiane zgodnie z
PRD, umotliwiajgc podjecie decyzji na podstawie
analiz konkretnych przypadkéw.

Wprowadzono zmiany w legendzie mapy STeR 2.0
oraz tresci opracowania wskazujace, ze ta forma trasy
rowerowej obejmuje oba powyzsze rozwigzania.

20.

7. Brak w dokumencie wzmianek o oczekiwanej
jakosci nawierzchni drég dedykowanych
rowerzystom

Kolosalng bolgczka rowerzystéw jest obecnie
niska jako$¢ nawierzchni i jej roznorodnosé, co
prowadzi do tego, ze jazda jest niewygodna,
niekiedy mato bezpieczna, a tym samym
wydtuzona.

Nalezatoby oczekiwaé, ze drogi rowerowe beda
zbudowane przede wszystkim z asfaltu. W
przypadku umieszczenia w jezdni zbudowanej z
innego materiatu (kamien itp.) moga by¢
zbudowane takze z takiego samego materiatu

nieuwzgledniono

STeR 2.0 nie ma z zatozenia charakteru wytycznych
technicznych — ogranicza sie do ogdlnych wskazar dla
poszczegblinych klas tras rowerowych. Obowigzujgce
w Gdansku standardy techniczne dla infrastruktury
rowerowej wskazujg szczegétowe wymagania
odnosnie nawierzchni drog dla rowerdow.




e

przy zachowaniu komfortu i bezpieczenistwa
jazdy (réwnos¢ nawierzchni a nie kocie thy) - ma
to znaczenie w miescie, ktére musi zachowywac
zabytkowe nawierzchnie ulic. Kolejny element
katastrofalnie utrudniajacy obecnie jazde to
krawezniki - nawet te najnizsze (1-2 ¢cm)
powodujg dyskomfort i utrudniajg jazde. Drogi
rowerowe powinny mie¢ zachowang ciggtosc
réwnej nawierzchni tak, jak ma to miejsce na
jezdniach dedykowanych ruchowi
samochodowemu. Inny przyktad co do
oczekiwanej jakosci to brak zjazdow do posesji
itp. miejsc przy drodze przez ktére drogi dla
rowerow (i chodniki} sg pofalowane - to takze
przeczy wygodzie, bezpieczenstwu i komfortowi
jazdy.

21,

8. Punkt 4. Strategia Realizacji STeR 2.0
Zalozenie, ze "podstawowym kryterium realizacji
elementéw Systemu Tras Rowerowych dla
Gdanska pozostanie mozliwos¢ finansowania
inwestycji i jej realizacji" ktadzie na topatki cata
strategie i nie pozwala oceni¢ ani jej
przydatnosci w momencie przyjmowania
dokumentu, ani przeprowadzi¢ ewaluacji i oceny
efektow realizacji. Brak zapewnienia srodkow, a
przynajmniej wskazania minimalnych nakfadéw
koniecznych do zapewnienia realizacji strategii w
okreslonym zakresie i horyzoncie czasowym, da
tylko ten efekt, ze bedzie mozna skwitowaé
dokument za kilka lat stwierdzeniem, ze
"zrobiliémy ile sie dato". | bedzie to prawdziwe
stwierdzenie zarowno w przypadku realizacji
STeR na poziomie 0%, jak i 150%.

opinia nie
majaca
charakteru
uwagi lub
whniosku o
zmiane tresci
STeR 2.0
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9. 4.1.Etap O

W tabeli z listg priorytetowych inwestycji
brakuje zwtaszcza budowy infrastruktury w ciggu
ul. Kartuskiej od skrzyzowania z tostowicka do
Zrédlanej, potgczenia Osowy z Oliwa,
rozwigzania problemu skrajnie duzego ruchu
sezonowego w alejkach nadmorskich czy
znaczacego obcigzenia ruchem drogi rowerowej
w ciggu Al. Zwyciestwa.

nieuwzgledniono

Etap 0 — zgodnie z metodologig STeR 2.0 — ma na celu
likwidacje niedogodnosci, nieciggtosci i przeszkod na
istniejacych trasach rowerowych. Do takich nie
mozna niestety zaliczy¢ tras w ciggu ul. Kartuskiej oraz
taczacej Oliwe z Osowg wskazanych w uwadze.
Gtéwna trasa rowerowa w ciggu al. Zwyciestwa
zostata wskazana w Etapie 0 jako jedna z tras
rowerowych biegngcych w ciggach ulic
dwujezdniowych, dla ktérych — zgodnie z mapg STeR
2.0 - docelowo przewidziano drogi dla roweréw po
obu stronach jezdni, ktére wymagaja realizacji i
modernizacji infrastruktury w celu uzyskania
odpowiedniego standardu.

23.

10. 4. Strategia Realizacji STeR 2.0 - etapowanie
realizacji

Jakiekolwiek etapowanie opisane w kolejnych
punktach jest bezwartosciowe. Brak
finansowania i brak okreslonych priorytetow
uniemozliwia podzielenie realizacji STeR na
etapy. Cokolwiek nie zostato tu opisane jest
czysto i wytgcznie zyczeniowe i absolutnie
nierealizowalne. Za 5 czy 10 lat nie bedzie dato
sie okresli¢, czy STeR zostat zrealizowany i w
jakim zakresie, bo nie przewiduje on nic, co by
mogto podlegad rzetelnej ocenie.

opinia nie
majgca
charakteru
uwagi lub
whniosku o
zmiane tresci
STeR 2.0

24,

Whnosze o wiaczenie do systemu tras
rowerowych Zbiorczych ulice tanowa w catosci,
z uwagi na to, iz wskazana ulica posiada przebieg
réwnolegty do ul. Modrej, jednak jest tatwiejsza
do przekroczenia trakcji kolejowej - otwarty
przejazd. Natomiast ulica Modra posiada
ograniczenia przez zamkniecie swobodnego
przejazdu przez trakcje kolejowa istniejacy

uwzgledniono

Korekta mapy STeR 2.0 — trasa zbiorcza zamiast ul.
Modra zostata poprowadzona ul. tanowa.

/[/a/f
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ktadka pieszg zainstalowang na duzej wysokosci,
na ktérg prowadzg schody nieprzyjazne dla
rowerzystow i innych uzytkownikdéw. Ponadto
informuje, iz dzielnica Olszynka jest wykluczona
z systemu VELO, nie posiada zadnej stacji w
systemie VELO !

25,

Podwale Przedmiejskie - wydtuzenie drég
rowerowych od Zbytki do Chmielnej. Ten
odcinek Podwala Przedmiejskiego jest ruchliwy.
Na odcinku od Chmielnej do Zbytki obecnie nie
ma infrastruktury rowerowej. W tym miejscu
lepiej sprawdzg si¢ drogi rowerowe po obu
stronach do skrzyzowania z Chmielng, gdzie
przechodzityby w istniejace juz pasy.

nieuwzgledniono

Istniejacy projekt zaktada wyznaczenie paséw na
catym odcinku Podwala Przedmiejskiego od ul. Zbytki
do ul. Elblgskie;j.

26.

Ulica Reja. W tym miejscu droga rowerowa po
potudniowej stronie bytaby naturalng
kontynuacjg pozostatych tras rowerowych.

nieuwzgledniono

Nie ma potrzeby realizacji ddr — ulica w strefie ruchu
uspokojonego, trasa rowerowa zbiorcza

27.

Ulica Mysliwska. Ten odcinek cechuje sie duzym
natezeniem ruchu. W tym miejscu proponuje
zamiast mato wygodnych paséw rozwigzanie
wzorem planowanego na Kotobrzeskiej, czyli
jednokierunkowe drogi rowerowe. Przechodzity
ptynnie w istniejgce fragmenty paséw
rowerowych, ktore znajdujg na odcinkach o
nieco mniejszym natezeniu ruchu. Mysliwska
jest droga Zbiorczg o duzym natezeniu ruchu.
Infrastruktury rowerowej brakuje na odcinku o
najwiekszym natezeniu ruchu, w zwigzku z czym
drogi jednokierunkowe sprawdzg tam sig lepie;j.

uwzgledniono,
nie wymaga
wprowadzenia
zmian w STeR
2.0

Pasy rowerowe i jednokierunkowe drogi dla rowerdw
funkcjonalnie i przestrzennie stanowig bardzo
podobne rozwigzanie. Zasadno$¢ zastosowania
dodatkowego odseparowanie paséw rowerowych
zwiekszajgcego poczucie bezpieczenstwa
uzytkownikdéw — w miejscach o wiekszym natezeniu
ruchu na jezdni pozostaje do rozstrzygnigcia na etapie
projektowania i realizacji kolejnych odcinkéw.

28.

warto rozwazy¢ droge rowerowg na odcinku
Bulonska - Wotkowyska. Tym odcinkiem jezdzi
duzo rowerzystow, bo jest krécej i wygodniej. Po

nieuwzgledniono

Wskazywany odcinek Mysliwskiej jest
»konkurencyjny” w stosunku do Odcinka
Wotkowyskiej (zbiorcza, pasy). Przebieg trasy

/z/, it
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oddaniu Al. Adamowicza ruch w kierunku
Buloniskiej w tym miejscu jest niewielki. Na
odcinkach, gdzie mozliwosci terenowe s3 mocno
ograniczone (np. odcinek przy dawnym Dworze
Migowo) mozna rozwazyc¢ ruch
jednokierunkowy.

rowerowej w ul. Wotkowyskiej jest korzystniejsza ze
wzgledu na planowang ekostrade. Wskazane
potaczenie moze funkcjonowac jako lokalne.

l
|

29;

Droga rowerowa na Potokowej. Wiekszo$¢ ruchu
rowerowego w tym miejscu jedzie ul. Potokowg
zamiast Dolne Miyny. Na Potokowej ze wzgledu
na diugi odcinek i trase rekreacyjng lepiej
sprawdzi sie droga rowerowa po potudniowej
ulicy, ktéra wygodnie taczytaby sie z istniejacg
tacznicg w poblizu skrzyzowania z ul. Rakoczego.

nieuwzgledniono

Z uwagi na charakter ruchu w ul. Potokowej wtasciwa
jest infrastruktura w formie paséw rowerowych.

30.

Ulica Kartuska. Na odcinku Zrédiana -
Leszczynowa lepiej sprawdzi sie droga rowerowa
jako przedtuzenie istniejgcego fragmentu. Na
rondzie ptynniej przechodzitaby w pasy
rowerowe. Poza tym, na dwukierunkowg droge
rowerowg potrzeba mniej miejsca, a terenowe
mozliwosci na zaznaczonym odcinku sg
ograniczone.

Inng opcjg to zmiana formy trasy rowerowej na
skrzyzowaniu z ul. Damroki, gdzie jest przejscie z
sygnalizacjg. Zeby miedzy Leszczynowa a tym
przejsciem wybudowac pasy, potrzebne bytoby
przestawienie ekranéw akustycznych, co
wigzatoby sie z duzymi kosztami. Droge
rowerowg mozna poprowadzi¢ tam miedzy
ekranami a blokami. Wg planu miasta, te dziatki
sq miejskie, wiec nie bytoby problemu z
wiasnoscig gruntow.

nieuwzgledniono

Z uwagi na charakter ruchu w ul. Kartuskiej wtasciwa
jest infrastruktura w formie paséw rowerowych.
Istniejacy projekt zaktada wyznaczenie paséw na
catym wskazanym w uwadze odcinku ul. Kartuskiej.
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