UCHWALA NR LXVVI/1719/23
RADY MIASTA GDANSKA
z dnia 31 sierpnia 2023 r.

w sprawie uchwalenia Aktualizacji Systemu Tras Rowerowych dla Gdanska STeR 2.0

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U. 22023 r.
poz. 40, poz. 572) uchwala si¢, co nastepuje:

§ 1. Uchwala si¢ Aktualizacje Systemu Tras Rowerowych dla Gdanska STeR 2.0, stanowigca zalacznik do
niniejszej uchwaly.

§ 2. Traci moc Uchwata Nr XLVII/1049/13 Rady Miasta Gdanska z dnia 16 grudnia 2013 r. w sprawie
uchwalenia Strategii Realizacji Systemu Tras Rowerowych dla Gdariska (SR STeR).

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczaca Rady Miasta
(danska

Agnic!;a ’gwczarczak
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1. Wprowadzenie: dotychczasowa polityka rowerowa Gdariska —
stan wyjsciowy dla Aktualizacji Systemu Tras Rowerowych dla
Gdariska STeR 2.0

Gdy w 2010 roku przeprowadzono w Gdarnisku audyt polityki rowerowej w metodologii BYPAD,
transport rowerowy w Gdarisku dopiero zaczynat by¢ postrzegany jako element miejskiego systemu
transportowego sktadajgcego sie z réznych uzupetniajacych sie sposobdw przemieszczania sig.

Audyt w metodologii BYPAD jest zalecanym przez Europejska Federacje Cyklistéw (ECF) narzgdziem
opracowania, wdrozenia i monitorowania polityki rowerowej i stanowi element wytycznych Komisji
Europejskiej dotyczacych zréwnowazonego rozwoju, traktujacy rower jako petnoprawny Srodek
transportu, ktéry w miastach ze wzgledu na swoja specyfike moze byé uznany za preferowany.
Wyniki audytu podzielone sg na dziewie¢ modutéw:

e Potrzeby uzytkownikow,

e Przywdédztwo i koordynacja,

s Polityka w dokumentach,

e Personelisrodki,

s Infrastruktura i bezpieczenstwo,
e Informacja i edukacja,

e Promocja i partnerstwo,

¢ Dziatania uzupetniajace,

e Ewaluacja i efekty.

Srednia wazona z punktéw uzyskanych przez Gdansk w tych modutach wyniosta wtedy —w 2010 r. -
1,28 punktéw na 4 (32,08%), czyli na poziomie I (w skali I-1V). Poziom ten okresla te polityke jako
zorientowang na dziatania dorazne. | rzeczywiscie, wczesniejsze dziatania Gdariska w tym zakresie
miafy charakter interwencyjny, a realizacja poszczegdlnych tras rowerowych, ktéra w audycie
zostata oceniona najwyzej, okreslona zostata jako ,podejscie liniowe” (dziatania ograniczone do
realizacji wydzielonych drég dla rowerdw), zamiast ,podejscia obszarowego” (zaktadajacego
wygodna obstuge komunikacyjng rowerem catego miasta).

Uzyskany wynik wskazywat na brak szerszego, spdjnego i zhierarchizowanego planowania sieci
rowerowej, ktérej realizacja, razem z promocja, przyczynitaby sie do wzrostu udziatu ruchu

rowerowego w Gdansku.

Jednym z zaleceri audytu bylo stworzenie i wdrozenie szczegdtowej strategii rozwoju spojnej
infrastruktury rowerowej. Juz w nastgpnym roku Biuro Rozwoju Gdarnska opracowato dokument
spetniajacy ten postulat — System Tras Rowerowych dla Gdanska (STeR). Opracowanie to
obejmowato zaréwno istniejaca sie¢ tras rowerowych, jak réwniez szczegétowo wskazywato
docelowy przebieg tras rowerowych z podziatem na ich klase, ale tez funkcje (uzytkowa lub
rekreacyjna). Co wazne, STeR powstat nie tylko dzigki pracy eksperckiej, ale takze w efekcie szerokich
konsultacji spotecznych, za ktére Biuro Rozwoju Gdanska otrzymato nagrode Gdanskiej Kampanii
Rowerowej ,Ztota Szprycha 2012”.
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W 2012 roku Rada Miasta Gdanska podjeta uchwate! o sporzadzeniu kompleksowej strategii
realizacji ustaleri wynikajacych ze STeR (Strategia Realizacji Systemu Tras Rowerowych dla Gdariska
- SR STeR). Strategia zostata przyjeta uchwata?® przez Rade Miasta w 2013 r.

Po siedmiu latach od audytu BYPAD, a po czterech od przyjecia SR STeR, w 2017 roku, Gdansk zostat
ponownie poddany audytowi, tym razem jako jedna z czternastu gmin uczestniczacych w projekcie
,Systemu Roweru Metropolitalnego OMG-G-5”.

Wynik, ktéry zostat osiggniety byt znacznie wyzszy, wynosit 2,50 (na 4) punktéw wazonych, czyli
62,50%. Oznacza to, ze gdanskie podejscie do transportu rowerowego wyewoluowato z poziomu |
(Orientacja na dziatania doraine) na poziom Il (Podejicie izolowane); czyli polityka rowerowa
istnieje, jest realizowana, jednak nie jest wystarczajagco zintegrowana z innymi obszarami
zarzadzanymi przez miasto - przede wszystkim z planowaniem przestrzennym, polityka zdrowotng i
ochrong srodowiska.

W ciagu catego tego czasu wiele zatozen strategii SR STeR udato sig zrealizowa¢; ruch rowerowy jako
czesé systemu transportowego miasta jest uwzgledniony w dokumentach strategicznych Gdariska
(przede wszystkim w Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Gdariska z 2018 roku®, ale réwniez w programie operacyjnym ,Mobilnosé i Transport”, bedacym
czescia gdanskich ,Programéw Operacyjnych 2023"%), realizowana infrastruktura zachowuje
wysokie parametry, a odzwierciedleniem dotychczasowych dziatart mogq by¢ lepsze wyniki audytu

z 2017 roku.
Wyniki Gdariska w audytach BYPAD
Modut Nazwa Wynik 2010 Wynik 2017
1 Potrzeby uiytkownikéw 2,00 2,50
2 Przywédztwo i koordynacja 1,50 _ 2,69
3 Polityka w dokumentach 1,50 __ 2,88
4 Personel isrodki 1,67 : 2,75
5 Infrastruktura i 1,33 2,46
bezpieczenstwo _
6 Informacja i edukacja 1,00 2,00
7 Promocja i partnerstwa 1,00 2,21
8 Dziatania uzupetniajgce N 1,00 2,50
9 Ewaluacja i efekty : 1,00 2,63
taczny wynik | 1,28 | 32,08% 2,50 62,50%

Od 2013 roku nie tylko zrealizowano wiele tras rowerowych wskazanych w STeR i SR STeR, lecz
zmienily sie réwniez uwarunkowania przestrzenne, a takze spoteczne i techniczne. W Gdarisku oraz
na obszarach przyleglych wybudowano wiele nowych osiedli, zrealizowano nowe linie tramwajowe,
a takze linie Pomorskiej Kolei Metropolitalnej taczacej Gdarisk i Gdynie z portem lotniczym oraz
terenami w kierunku Kartuz i Koicierzyny. Wraz ze wzrostem ruchu rowerowego zmienita sig

1 Uchwata nr XXI1I/450/12 Rady Miasta Gdariska z 23 lutego 2012 r. w sprawie przystapienia do sporzadzania
Strategii realizacji systemu tras rowerowych w miescie Gdarisku.

2 Uchwata Rady Miasta Gdariska Nr 1049 z 16 grudnia 2013 r. w sprawie uchwalenia Strategii Realizacji
Systemu Tras Rowerowych dla Gdariska.

3 Obowiazujace Studium zostato przyjete 23 kwietnia 2018 roku uchwata nr LI/1506/18 Rady Miasta Gdariska
4 pokument zostat przyjety uchwatg Rady Miasta Gdariska nr XVIl/514/15 w dniu 17 grudnia 2015 r.
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réwniez $wiadomosé mieszkaricéw w tej dziedzinie, a takze wzrosty oczekiwania w stosunku do
infrastruktury rowerowej, ktéra powinna umozliwia¢ codzienny dojazd do pracy czy szkoly.

Od przyjecia STeR i SR STeR zmienit sig takze sposéb, w jaki przemieszczaja sig mieszkarncy miast —
w tym Gdanska. Na ulicach pojawity si¢ hulajnogi elektryczne iinne ,urzadzenia do przemieszczania
sie”, co wywotato konieczno$¢ uwzglednienia ich w przepisach prawa o ruchu drogowym,
znowelizowanym w 2021 r.° Przyjety juz wczesniej — w 2020 roku — Gdarisku Standard Ulicy Miejskiej
(GSUM)E zawierajacy zasady, rozwigzania modelowe i rekomendacje dotyczace zagospodarowania
przestrzeni ulic w Gdarisku, z uwzglednieniem wszystkich petnionych przez nie funkcji wskazuje, ze
ulice w mieécie, z wyjatkiem tych przeznaczonych wytacznie dla ruchu pieszego, powinny by¢
urzadzone w spos6b umozliwiajacy sprawne, bezpieczne i wygodne korzystanie z nich przez osoby
poruszajagce sie na rowerach, ale tez hulajnogach, deskorolkach i urzadzeniach transportu
osobistego (UTO). Zgodnie z GSUM cata sie¢ ulic Gdariska, w szczegdlnosci ulice lokalne i dojazdowe,
gdzie nie jest konieczna dedykowana infrastruktura dla roweréw, powinny byc dostepne i przyjazne
ruchowi rowerowemu i stanowié¢ podsystem lokalnych tras rowerowych.

Coraz czeiciej wykorzystywane rowery i hulajnogi napedzane lub wspomagane silnikiem
elektrycznym, a takze réine rodzaje UTO stwarzajg alternatywe dla samochodoéw indywidualnych,
takze w podrézach miedzydzielnicowych. W celu wzmocnienia tego zjawiska Aktualizacja Systemu
Tras Rowerowych dla Gdanska STeR 2.0 wprowadza nowa klase trasy rowerowej - ,ekostradg”. Sie¢
ekostrad uwzglednia trasy przewidziane w STeR z 2011 r., zweryfikowane w zakresie przebiegu oraz
nowe potaczenia. Ekostrady majg byé trasami o mozliwie wysokich parametrach uzytkowych,
mniejszej liczbie punktéw kolizyjnych z innym ruchem, umozliwiajagcymi bezpieczne i szybkie
pokonanie rowerem, ale tez rowerem elektrycznym, hulajnoga elektryczng lub UTO dtuiszych
odlegtosci.

Od sporzadzenia dokumentu STeR i przyjecia strategii jego realizacji SR STeR mingfa juz blisko
dekada. Konieczna jest rewizja i aktualizacja wypracowanej dziesie¢ lat temu sieci tras rowerowych
z uwzglednieniem czynnikéw wskazanych powyzej tak, by spetniata obecne standardy i oczekiwania.

5 Ustawa z dnia 30 marca 2021 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektdrych innych ustaw
(Dz.U.2021 poz. 720) definiujaca m.in. ,hulajnogi elektryczne”, ,urzadzenia wspomagajgce ruch” i
Lurzadzenia transportu osobistego” i wskazujaca z ktorych czesci drogi s3 obowiazani korzystac uzytkownicy
tych urzadzen.

& Zarzadzenie nr 1753/20 Prezydenta Miasta Gdariska z dnia 18 grudnia 2020 r. w sprawie przyjgcia
Gdanskiego Standardu Ulicy Miejskiej (GSUM) oraz okreslenia zasad wprowadzenia dodatkowych
elementéw do procesu przygotowania projektéw budowy lub przebudowy drég publicznych zgodnie z
Gdanskim Standardem Ulicy Miejskiej (GSUM).
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2. Cel opracowania
Aktualizacja Systemu Tras Rowerowych dla Gdariska STeR 2.0 zastepuje dwa dokumenty
ksztattujace , polityke rowerowy” Gdarnska:

1. System Tras Rowerowych Dla Gdariska—STeR, sporzadzony w 2011r. - dokument strategiczny
o charakterze studialnym, okreslajacy wytyczne i kierunki dziatan w zakresie mobilnosci,
wskazujacy w szczegolnoéci ksztalt systemu tras rowerowych w Gdarisku. Wybrane elementy
opracowania — dotyczace wyboru formy infrastruktury rowerowej oraz wskaznikow, a takze
wytycznych dla parkingéw rowerowych — zostaty przyjgte Zarzadzeniem Prezydenta Miasta
Gdariska’.

2. Strategia Realizacji Systemu Tras Rowerowych dla Gdariska — SR STeR, sporzadzonaw 2013 r.,
ktéra w oparciu o rozbudowang analize wielokryterialng wskazuje optymalng kolejnos¢
realizacji brakujacych elementow systemu zaproponowanego w STeR, przyjeta Uchwata Rady
Miasta Gdariska®.

Mobilnoéé, a zwlaszcza jej aktywne formy jako wazny katalizator nowego spojrzenia na kierunki i
czynniki rozwoju miasta, zostala wskazana jako jeden z czterech gtéwnych priorytetow
strategicznego rozwoju Gdanska®, a zasadniczym wyzwaniem transportowym, przed jakim staje
miasto, jest poprawa warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego, jak rowniez ulepszenie systemu
opracowania —wskazane w STeR w 2011 roku — majace charakter kierunkowy zostaty potwierdzone
w Strategii Rozwoju Miasta i pozostaja aktualne. Po ponad dziesieciu latach od sporzadzenia STeR
znaczenie roweru jako $rodka transportu pozytywnie wplywajacego na jakos¢ zycia w miescie jest
juz rozpoznane i znajduje swoje odzwierciedlenie w dokumentach strategicznych Gdariska; zasady
planowania infrastruktury dla roweréw zostaty zebrane w wytycznych ogélnokrajowych. Aktualne
pozostaja zatozenia wyjsciowe dla systemu tras rowerowych przyjete w STeR z 2011 r.:

e rozwdj ruchu rowerowego podnosi poziom jakosci zycia oraz atrakcyjnosci przestrzeni
publicznych, dlatego ruch rowerowy jest promowany,

e infrastruktura rowerowa powinna stuzy¢ szerokiej grupie uzytkownikéw — zréznicowanej pod
wzgledem: dos$wiadczenia, sprawnosci fizycznej, charakteru odbywanej podrozy, ale tez
uzywanego srodka transportu,

¢ priorytetem s udogodnienia dla codziennego ruchu rowerowego,

e sie¢ tras rowerowych powinna spetnia¢ pig¢ gléwnych wymogow?? (sp6jnosc,
bezposrednios¢, atrakcyjnosé, bezpieczenstwo, wygoda).

7 Zarzadzenie Nr 432/12 Prezydenta Miasta Gdariska z dnia 23 marca 2012 r. w sprawie wprowadzenia
standardow technicznych oraz zasad planowania, projektowania i organizacji ruchu rowerowego na drogach
publicznych i wewnetrznych, bedacych w trwatym zarzadzie Zarzadu Drég i Zieleni w Gdarisku oraz
wprowadzenia wskaznikoéw | wytycznych dla parkingéw rowerowych.

8 Uchwata Nr XLV11/1049/13 Rady Miasta Gdariska z dnia 16 grudnia 2013 r. w sprawie uchwalenia Strategii
Realizacji Systemu Tras Rowerowych dla Gdariska (SR STeR).

° Gdarisk 2030 Plus Strategia Rozwoju Miasta.

10 Charakterystyka Programu Operacyjnego Mobilnos¢ i Transport.

1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw, obowiazujace od 19.09.2022r. — WR-D-42-1, WR-D-
42-2 i WR-D-42-3.

12 pje¢ wymogdw sformutowanych pierwotnie w podreczniku projektowania infrastruktury rowerowe;j ,Sign
Up for the Bike: Design Manual for a Cycle-friendly Infrastructure” wydanym w 1993 przez holenderska
organizacje CROW.
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W zwigzku z powyzszym cele Aktualizacji Systemu Tras Rowerowych dla Gdariska STeR 2.0 zwigzane
s3 przede wszystkim z planowaniem i realizacjg infrastruktury rowerowej, a zwtaszcza z weryfikacja
ksztaftu systemu tras rowerowych wskazanego na mapie STeR.

Cel Aktualizacji Systemu Tras Rowerowych dla Gdariska STeR 2.0 to wskazanie ksztattu systemu
tras rowerowych w Gdansku tak, by zapewniat on:

o spojnos¢ i efektywnosé dziatari inwestycyjnych w zakresie realizacji infrastruktury rowerowej,
w szczegdlnosci w nowej perspektywie finansowej UE na lata 2021-27,

e spetnienie oczekiwar uzytkownikéw, w tym dynamicznie rozwijajacej sig e-mobilnosci oraz
mikromobilnosci, w zakresie spéjnoéci, bezposredniosci, atrakcyjnosci, bezpieczerstwa i
wygody poprzez wyznaczenie sieci ekostrad,

e dostosowanie standardu sieci tras rowerowych do aktualnie obowigzujacych przepisow
prawa,

e integracje przestrzenng systemu tras rowerowych z systemem komunikacji zbiorowej,

e spéjnost ustalen poszczegbinych plandw zagospodarowania przestrzennego w zakresie
infrastruktury rowerowe;j.

Ponadto w kontekécie wskazanych powyzej uwarunkowan oraz bazujac na dotychczasowym
doswiadczeniu wynikajacym z realizacji wielu inwestycji uwzgledniajacych miejsca do parkowania
roweréw, niezbedna jest weryfikacja i aktualizacja wskaznikéw parkingowych dla rowerdw.

3.  STeR 2.0 - Aktualizacja Systemu Tras Rowerowych dla Gdariska

3.1. Metodologia mapy STeR 2.0

3.1.1. Docelowa wizja systemu tras rowerowych

Mapa STeR 2.0 przedstawia wizje skoriczonego i kompletnego systemu tras rowerowych w oparciu
o docelowy ukfad transportowy Gdarska. W ujeciu operacyjnym mapa wskazuje kierunek
przeksztatcen poszczegolnych tras oraz ich wzajemne potaczenia. Realizacja systemu w
przedstawionym ksztatcie jest zadaniem diugofalowym i wieloetapowym. W wielu przypadkach
realizacja tras w docelowym przebiegu, badé docelowej formie uzalezniona jest od rozwoju sieci
transportowej — realizacji elementéw uktadu ulicznego, szynowego, badz zmian klas ulic itp. W
zwiazku z powyiszym zaktada sie mozliwos¢ realizacji tras o tymczasowym przebiegu lub formie,
réznigcych sie od zaproponowanych na mapie STeR 2.0.

3.1.2. Hierarchizacja tras
Trasy tworzace system podzielono na cztery klasy:

e Ekostrady, wyznaczone na mapie STeR 2.0 - sluzgce szybkim, tranzytowym
przemieszczeniom miedzydzielnicowym, zaktadajace najwyiszy komfort jazdy oraz
minimalizujgce liczbe punktéw kolizyjnych,

o Trasy gtdowne, wyznaczone na mapie STeR 2.0 - budujgce podstawowy szkielet tras
miejskich, zaktadajgce wysoki komfort jazdy,

e Trasy zbiorcze, wyznaczone na mapie STeR 2.0 - uzupetniajace strukture tras, zaktadajace
zadawalajacy komfort jazdy,

e Trasy lokalne, nie wyznaczone na mapie STeR 2.0 — obejmujgce wszystkie pozostate
potaczenia rowerowe, stuzace bezposredniemu dostepowi do Zrédet i celéw podrézy
rowerowych.
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3.1.3. Odejécie od zréznicowania funkcjonalnego

W efekcie przyjetego priorytetu dla codziennego ruchu rowerowego oraz zgodnie z wymogiem
maksymalnej atrakcyjnosci wszystkich tras tworzacych system, odstapiono od podziatu
funkcjonalnego tras zaproponowanego w STeR z 2011 r. Caty system tras rowerowych dla Gdanska
stanowi¢ ma sieé tras uzytkowych, ktére powinny by¢ projektowane i wykonane w sposob
sktaniajacy takze do ich rekreacyjnego wykorzystania.

3.1.4. Geometria tras rowerowych na mapie STeR 2.0

Mapa STeR 2.0 przedstawia schemat ksztattu sieci tras rowerowych. Trasy prowadzone w pasach
drogowych ulic zostaty umieszczone w osiach tych ulic. Infrastruktura prowadzona poza pasami
drogowymi zlokalizowana jest w przyblizeniu w miejscu jej fizycznej realizacji. Forma trasy wskazana
jest takze w sposéb schematyczny przy pomocy odpowiedniego stylu linii. Dokfadnos¢ mapy STeR
2.0 dostosowana jest do wielkosci catego systemu obejmujacego obszar catego miasta i do
studialno-strategicznego charakteru opracowania. Szczegotowos$¢ odwzorowania odcinkéw tras,
zwlaszcza biegnacych w pasach drogowych planowanych ulic, dla ktérych nie sporzadzono dotad
projektu, jest mniejsza niz odwzorowania odcinkéw infrastruktury istniejacej.

W zwiazku z powyzszym mapa STeR 2.0 nie powinna stuzy¢ do bezposredniego okreslania przebiegu
konkretnych tras w rozumieniu ich faktycznej lokalizacji w przestrzeni.

3.2. Formy tras rowerowych

Forma trasy rowerowej realizowanej w pasie drogowym powinna zaleze¢ od predkosci i natgzenia
ruchu samochodowego oraz oczywiscie od wielkosci dostepnej przestrzeni. W pewnym stopniu na
wybor rozwigzania ma wptyw takie klasa samej trasy rowerowej. Wraz ze spadkiem predkosci i
natezenia ruchu samochodéw na jezdni spada zasadno$¢ separacji ruchu rowerowego. Mozliwosc
wspéldzielenia przestrzeni przez pieszych i rowerzystow maleje wraz ze wzrostem predkosci ruchu
tych ostatnich oraz natgzenia ruchu obu grup. Wyjatkiem sa miejsca, gdzie trasy rowerowe —
zwlaszcza te stuzace lokalnym przemieszczeniom — krzyzujg sig z intensywnym ruchem pieszym. W
takiej sytuacji najwtasciwszym rozwigzaniem jest zmiana formy trasy rowerowe;j (np. przerwanie
ciagtosci drogi dla roweréw), przy czym niezwykle istotne jest by zmiana ta byta wyraznie widoczna
w przestrzeni, np. dzigki zastosowanej zmianie nawierzchni.

Ciagtosé¢ formy infrastruktury rowerowej ma istotny wplyw na komfort podrozy rowerem i ich
efektywnosé, a tym samym wplywa na wybor tego srodka transportu. Zmiany formy trasy — np.
z dwukierunkowej drogi dla roweréw na pasy rowerowe moze —w niektérych relacjach —wymuszaé
koniecznoé¢ przekroczenia jezdni, co zawsze jest pewna niedogodnoscia.

W oparciu o powyisze zasady, a w szczegélnosci o obowigzujace w Gdarisku zasady planowania,
projektowania i organizacji ruchu rowerowego na drogach publicznych i wewnetrznych, bedacych
w trwatym zarzadzie Gdanskiego Zarzadu Drég i Zieleni®, na mapie STeR 2.0 zaproponowano
docelowa forme dla wszystkich odcinkéw tras rowerowych tworzacych System Tras Rowerowych
dla Gdanska.

3.2.1. Ekostrada
Pod pojeciem ,ekostrada” w STeR 2.0 kryje sie klasa trasy rowerowej (patrz rozdz. 3.3.1), jak i jej
forma. Ekostrada to dwukierunkowa droga dla rowerdw, badz dwie dwukierunkowe drogi dla

13 7arzadzenie Nr 432/12 Prezydenta Miasta Gdariska z dnia 23 marca 2012 r. w sprawie wprowadzenia
standardéw technicznych oraz zasad planowania, projektowania i organizacji ruchu rowerowego na drogach
publicznych i wewnetrznych, bedacych w trwatym zarzadzie Zarzadu Drég i Zieleni w Gdarisku oraz
wprowadzenia wskaznikéw i wytycznych dla parkingdw rowerowych.
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roweréw po obu stronach jezdni, ktérych parametry projektowe umozliwiaja osigganie wysokich
predkoéci podrézy. Ekostrada jest gdariskim odpowiednikiem ,velostrady”, badz ,rowerostrady”,
czyli rowerowych drég szybkiego ruchu. Ekostrada powinna miec ograniczona liczbe punktéw kolizji
— wskazana jest catkowita eliminacja miejsc wymuszajacych zatrzymanie si¢ rowerzysty (np. na
$wiattach) oraz niwelete o mozliwie jak najmniejszych pochyleniach.

3.2.2. Drogi dla roweréw (ddr)

Zgodnie z Ustawg Prawo o ruchu drogowym droga dla roweréw oznacza droge lub czesc drogi
niebedacej jezdnig, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczong do ruchu
roweréw, hulajnég elektrycznych i urzadzer transportu osobistego oraz oséb poruszajacych sig przy
uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch i ruchu pieszych, w przypadkach przewidzianych w
ustawie.® STeR 2.0 wskazuje miejsce lokalizacji ddr wzgledem jezdni, w przypadku przebiegu trasy
w pasie drogowym ulicy. W zwiagzku z powyiszym na mapie STeR 2.0 znalazly sig nastgpujgce typy
tras w formie drogi lub drog dla rowerow:

e 2xddr (w pasie drogowym) — po obu stronach jezdni — forma trasy rowerowej biegnacej w
pasie drogowym ulic o dwujezdniowym przekroju (zwlaszcza jesli jego elementem jestta kie
trasa tramwajowa), na ktérych maksymalna dopuszczalna predkos¢ jest wigksza niz 50km/h,
a zrédta i cele podrézy rozmieszczone sa po obu stronach ulicy,

e ddr (w pasie drogowym) po jednej stronie jezdni — stosowana w dwéch wariantach, forma
trasy rowerowej biegnacej w pasie drogowym ulic, na ktérych maksymalna dopuszczalna
predkosé jest wieksza niz 50km/h; przekrdj ulicy nie stanowi istotnej bariery lub Zrodta i cele
podrézy rozmieszczone sg z jednej strony ulicy,

e ddr (w pasie drogowym) miedzy jezdniami — forma trasy rowerowej biegnacej w pasie
drogowym ulic, na ktérych maksymalna dopuszczalna predkos¢ jest wigksza niz 50km/h,
#rédta i cele podrdzy po obu stronach ulicy obstugiwane s bezposrednio trasami lokalnymi
(badz brak jest istotnych Zrodet i celéw podrdzy przy ulicy), a trasa rowerowa w pasie
drogowym prowadzi gtéwnie ruch tranzytowy,

e ddr poza pasem drogowym.

3.2.3. Pasy ruchu dla roweréw oraz jednokierunkowe drogi rowerowe

Zgodnie z definicja w Ustawie Prawo o ruchu drogowym ,pasami ruchu dla rowerow” oznaczono
czeéé jezdni przeznaczong do ruchu roweréw w jednym kierunku, oznaczong odpowiednimi znakami
drogowymi®®. Pas ruchu dla rowerdw przeznaczony jest takze do jazdy hulajnoga elektryczna®®,
natomiast nie moga z niego korzysta¢ uzytkownicy urzadzen transportu osobistego, osoby
poruszajace sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch oraz oczywiscie piesi.

Pasy ruchu dla roweréw sa forma trasy rowerowej biegnacej w ulicy, na ktorej maksymalna
dopuszczalna predkosé jest wigksza niz 30 km/h i nie wieksza niz 50 km/h.

Jednokierunkowe drogi rowerowe s3 w STeR 2.0 formg trasy rowerowej faczacej zalety pasow
rowerowych (lokalizacja w bezposrednim sasiedztwie jezdni) oraz drég dla rowerow (fizyczna
separacja od jezdni zapewniajgca wigksze bezpieczeristwo uzytkownikoéw). Stosuje sig je
wyjatkowo?’, w ulicach gdzie maksymalna dopuszczalna predkos¢ jest wigksza niz 30 km/h i nie

14 Art, 2 pkt 5. Ustawy Prawo o ruchu drogowym.

15 Art. 2 pkt 5a. Ustawy Prawo o ruchu drogowym.

16 Art. 33 ust. 1 Ustawy Prawo o ruchu drogowym.

7 Jedynga trasa z ta forma infrastruktury rowerowe]j w STeR 2.0 jest trasa w ul. Kotobrzeskiej na odcinku
miedzy al. Grunwaldzka, a al. Rzeczypospolitej.
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wieksza niz 50 km/h, ale z charakteru ruchu pojazdéw na jezdnii jego natgzenia wynika koniecznosé
dodatkowego odseparowania rowerzystow i uzytkownikéw hulajnég elektrycznych.

3.2.4. Ciagi pieszo-rowerowe lub chodniki z dopuszczonym ruchem rowerowym

Trasa rowerowa w formie ciggu pieszo-rowerowego lub chodnika z dopuszczonym ruchem
rowerowym to kaidy rodzaj infrastruktury, gdzie uzytkownicy rowerdéw, hulajnog elektrycznych i
urzadzen transportu osobistego oraz osoby poruszajace sig przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego
ruch wspotuzytkuja jedng przestrzen z pieszymi, a przestrzen ta jest niedostgpna dla ruchu
samochodowego. Ciag pieszo-rowerowy lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym w
rozumieniu STeR 2.0 obejmuje drogi dla pieszych i rowerdw rozumiane zgodnie z PRD®, ale takze te
drogi dla pieszych (trad. chodniki), na ktérych dodatkowo dopuszczono ruch rowerowy. STeR 2.0
wskazuje miejsce lokalizacji ciggu pieszo-rowerowego lub chodnika z dopuszczonym ruchem
rowerowym wzgledem jezdni, w przypadku przebiegu trasy w pasie drogowym ulicy. W zwiazku z
powyiszym na mapie STeR 2.0 znalazly sie nastepujace typy tras w formie ciggéw pieszo-
rowerowych:

e ciag pieszo-rowerowy lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym (w pasie
drogowym) po jednej stronie jezdni — stosowana w dwéch wariantach, forma trasy
rowerowej biegnacej w pasie drogowym ulic w sytuacjach, kiedy ruch roweréw po jezdni
jest niewskazany (dopuszczalna predkos¢ jest wigksza niz 30 km/h) badz niekomfortowy
(nieprzyjazna rowerzystom nawierzchnia jezdni), a nie ma mozliwosci przestrzennej na
realizacje drogi dla roweréw badZ pasow ruchu dla rowerdw.

e 2x cigg pieszo-rowerowy lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym (w pasie
drogowym) — po obu stronach jezdni — forma trasy rowerowej biegnacej w pasie drogowym
ulic w sytuacjach podobnych, jak w wariancie jednostronnym, ale ze Zrodtami i celami
podrézy umiejscowionymi po obu stronach ulicy.

e ciag pieszo-rowerowy lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym poza pasem
drogowym — forma trasy stosowana w sytuacji, kiedy nie ma mozliwosci przestrzennych na
realizacje drogi dla roweréw, bad: realizacja taka jest nieuzasadniona z powodu
niewielkiego natezenia ruchu pieszego.

3.2.5. Ruch rowerowy prowadzony po jezdni lub pieszo-jezdni na zasadach ogélnych

Forma trasy w pasach drogowych ulic, na ktérych maksymalna dopuszczaina predkos¢ ruchu nie
przekracza 30km/h, gdzie uzytkownicy rowerdw, hulajndg elektrycznych i urzadzen transportu
osobistego oraz osoby poruszajace sig przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego poruszajg si¢ po
jezdni lub pieszo-jezdni (np. na wybranych drogach wewnetrznych i w strefach zamieszkania).

3.3. Hierarchizacja tras rowerowych — klasy tras rowerowych

3.3.1. Ekostrady

Podsystem ekostrad zaproponowany na mapie STeR 2.0 tworzy osiem tras o docelowej tcznej
dtugosci blisko 65 kilometréw. Ich zadaniem jest przede wszystkim zapewnienie szybkich pofaczen
do i z dzielnic na gérnym tarasie oraz wzdtuz giéwnej osi transportowej Gdariska. Docelowy uktad
ekostrad, uzupefniony o trasy gléwne, ma umozliwi¢ sprawne przemieszczenia tranzytowe we
wszystkich relacjach.

Konieczne jest wfasciwe oznakowanie ekostrad. Poszczegdlne trasy powinny mieé
przyporzadkowane elementy identyfikujace, takie jak: oznakowanie cyfrowe, nazwe wtasng lub
kolor, ktére powinny by¢ konsekwentnie stosowane przy ich oznakowaniu. W kluczowych miejscach

18 Art. 2 pkt 4b. Ustawy Prawo o ruchu drogowym.
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(np. w punktach wiaczer innych tras rowerowych) nalezy umiesci¢ ,drogowskazy” wskazujace
obszary miasta obstugiwane danymi trasami i odlegfos¢ w km oraz ewentualnie schematy
zawierajgce przebieg ekostrad i gtéwnych drég rowerowych.

Podsystem ekostrad tworza:

e Ekostrada Sopot-Swiety Wojciech, dtugosci ok 14,3 km, biegnaca od ktadki rowerowej nad
Droga Zielong, w rezerwie Drogi Czerwonej, przez Zabianke, Przymorze Mate, Zaspg-Mtyniec
i Wrzeszcz Dolny (w rejonie ul. Biatej prawdopodobnie nie bedzie mozliwe dotrzymanie
standardu ekostrady, stad trasa giéwna) do Wezta Kliniczna; nastepnie obrzezem parku im.
Steffenséw do Wezta Btednik, ul. 3 Maja, przez wezet Groddecka, watem Kanatu Raduni po
jej wschodniej stronie, a nastgpnie wzdtuz ulic: Brzegi, Raduriska i Nowiny do ul.
Starogardzkiej.

e Ekostrada Osowa—-Oliwa wzdtuz ul. Spacerowej; zachodni odcinek zaproponowano w dwoch
wariantach: w ciggu ul. Spacerowej, z obiektem nad al. Kazimierza Jagielloriczyka na
przedtuzeniu ul. Kielniedskiej oraz przez teren TPK, z obiektem nad al. Kazimierza
Jagielloiczyka, na przediuzeniu ul. Jednoroica. W zaleznosci od wariantu dtugos$¢ trasy
wynosi 5,4 km (zachodnia cze$¢ wzdtuz Spacerowej) lub 5,2 km (zachodnia czg$¢ przez TPK).

e Ekostrada Barniewice—Brzeino, dtugosci 13,9 km; trasa biegnie wzdtuz ul. Stowackiego:
obok Portu Lotniczego Gdansk, przez Matarnig, TPK oraz Bretowo, nastgpnie wzdtuz
planowanej ul. tzw. Nowej Abrahama przez Strzyze, wzdtuz ul. Hynka - zachodnim skrajem
Zaspy-Mtyniec, przekracza al. Rzeczypospolitej i dalej przez pétnocno-zachodnie obrzeza
Parku im. Jana Pawta Il ul. Olsztyriska, obrzezem osiedla Zaspa-Rozstaje w kierunku ul.
Czarny Dwor.

e FEkostrada Owczarnia—Matarnia, dtugosci 3,9 km, biegnaca w $ladzie nieczynnej linii
kolejowej 235 w Klukowie,

o Ekostrada Kokoszki-Bretowo, biegnaca wzdtuz trasy kolejowej Bajpasu Kartuskiego oraz linii
PKM — dtugosci 7,3 km.

e Ekostrada Migowo—-Wrzeszcz, biegnaca w dolinie Potoku Krélewskiego, w ciagu ulicy tzw.
Nowej Politechnicznej pomigdzy Pieckami—Migowem, a Suchaninem; dtugo$c trasy to 3,5
km.

e Ekostrada Jasiei—Srodmiescie, dtugosci 5,7 km, biegngca wzdtuz al. Armii Krajowe;.

e Ekostrada Jasieni—Orunia, biegnaca wzdtuz planowanej linii PKM Potudnie — diugosci
10,7 km.

3.3.2. Trasy gtéwne

Podsystem tras gléwnych tworzy podstawowg sie¢ potaczeri w obregbie dolnego tarasu oraz
uzupetnia podsystem ekostrad planowany w wigkszosci na gornym tarasie. taczna diugosc
wszystkich tras gtéwnych na mapie STeR 2.0 wynosi 140 km i w wigkszosci s to trasy w formie drog
dla roweréw (120 km). Ponad 51 km (36%) tras gtéwnych to trasy w pasach drogowych z dwoma
drogami dla roweréw po obu stronach jezdni. Dalsze 68 km (49%) to trasy w formie jednostronnej
drogi dla rowerdw w pasie drogowym lub ddr poza pasem drogowym. 11 km tras gtéwnych bedzie
docelowo mie¢ forme pasdéw rowerowych w jezdni, a nieco ponad 9 km to ciagi pieszo-rowerowe
lub chodniki z dopuszczonym ruchem rowerowym oraz jezdnie z ruchem rowerowym prowadzonym
na zasadach ogélnych.

Znaczna cze$é tras gtéwnych wskazanych na mapie STeR 2.0 ma zrealizowana infrastrukture
rowerowg w docelowej formie. Niemniej jednak w wielu przypadkach konieczne jest podniesienie
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standardu istniejacej infrastruktury i realizacja docelowej formy trasy - np. dobudowa drugiej drogi
rowerowej, badz zastapienie ciagéw pieszo-rowerowych droga dla rowerdw i chodnikiem.

Trasy gtéwne powinny spetnia¢ wymagania techniczne dla drég gtéwnych (Gr)*® oraz powinny by¢
oznakowane. W kluczowych punktach tras (np. na skrzyzowaniach, w punktach wiaczen innych tras
rowerowych) nalezy umiesci¢ ,drogowskazy” wskazujgce obszary miasta obstugiwane danymi
trasami i odlegto$¢ w km oraz ewentualnie schematy zawierajace przebieg ekostrad i gtéwnych drég
rowerowych.

3.3.3. Trasy zbiorcze

Trasy zbiorcze uzupetniajg szkielet podstawowych potaczeri tworzonych przez ekostrady i trasy
gtéwne, a ich rola jest kanalizowanie ruchu w obrebie dzielnic. aczna dtugos¢ wszystkich tras
zbiorczych na mapie STeR 2.0 wynosi blisko 320 km. Trasy zbiorcze w formie drég dla rowerow
(w pasie drogowym lub poza nim) wynosi ponad 136 km. Dla niespetna 49 km tras zaproponowano
forme pasow rowerowych w jezdni, natomiast blisko 37 km bedzie mie¢ forme ciggu pieszo-
rowerowego lub chodnika z dopuszczonym ruchem rowerowym. Pozostate 98 km tras zbiorczych
prowadzone jest ciagami pieszo-jezdnymi lub jezdniami ulic, na ktdrych uizytkownicy rowerdw,
hulajnég elektrycznych i urzadzen transportu osobistego przemieszczaé si¢ beda na zasadach
0golnych.

3.3.4. Strefy ruchu uspokojonego i trasy lokalne

Uzupetnieniem systemu tras rowerowych wskazanych na mapie STeR 2.0, tworzonych przez
ekostrady, trasy gtéwne i zbiorcze, sa trasy lokalne. Lokalne trasy rowerowe to infrastruktura
bezposrednio obstugujaca Zrédfa i cele podrézy, znajdujaca sie tuz ,za ich progiem”. Mozliwe s3
rézne formy lokalnej trasy rowerowej, wynikajace z miejscowych uwarunkowan (takze ddr), jednak
w wiekszoéci przypadkéw optymalnym rozwigzaniem jest ruch roweréw po jezdni objetej strefa
zamieszkania lub strefg ruchu uspokojonego.

Strefa ruchu uspokojonego — to fragment miasta zorganizowany i urzadzony z myslg o poprawie
atrakcyjnoéci przestrzeni miejskich i bezpieczerstwa ich uzytkownikéw. W strefie uspokojonego
ruchu priorytetem jest zapewnienie bezpieczeristwa niechronionym uzytkownikom drogi, tj.
pieszym i rowerzystom. Charakter strefy ma na celu wymuszenie na kierowcy spokojniejszej jazdy
oraz zmiane jego zachowania, tak by poprawié bezpieczeristwo wszystkich uczestnikéw ruchu. W
przypadku podjecia dziatari zwigzanych z przebudowa przestrzeni ulicznej wprowadzenie stref
uspokojonego ruchu wigze sie z poprawa estetyki. Nalezy nadmieni¢, ze wdrazanie stref
uspokojonego ruchu czesto uwazane jest za zadanie wykraczajace poza inzynierie ruchu i
traktowane jest jako jeden z elementow programéw odnowy miast.

Cele wprowadzenia stref ruchu uspokojonego:

e poprawa jakosci zamieszkiwania,
¢ redukcja hatasu,
¢ redukcja emisji spalin,

1 7godnie z Zarzadzeniem Nr 432/12 Prezydenta Miasta Gdariska z dnia 23 marca 2012 r. w sprawie
wprowadzenia standardéw technicznych oraz zasad planowania, projektowania i organizacji ruchu
rowerowego na drogach publicznych i wewnetrznych, bedacych w trwatym zarzgdzie Zarzadu Drog i Zieleni
w Gdansku oraz wprowadzenia wskaznikéw i wytycznych dla parkingdw rowerowych przyjgto standardy
techniczne okreélone w opracowaniu pt. ,Aktualizacja i integracja standardéw technicznych dla
infrastruktury rowerowej w Gdarisku, Gdyni i Sopocie” (2008).
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e poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw ulic (pieszych, rowerzystéw i kierowcéw) - zaréwno
zmniejszenie liczby wypadkéw, jak i podniesienie subiektywnego poczucia bezpieczeristwa,

e umozliwienie swobodnego poruszania sie pieszych i rowerzystéw,

e oiywienie, podniesienie atrakcyjnosci przestrzeni publicznych,

e poprawa klimatu spotecznego, rozwdj lokalnego handlu i ustug.

Konieczne cechy stref ruchu uspokojonego (wymogi STeR 2.0):

e maksymalna dopuszczalna predkosci to 30 km/h,
e dopuszczenie ruchu rowerowego w obu kierunkach na ulicach jednokierunkowych.

Opcjonalne cechy stref ruchu uspokojonego:

e skrzyzowania rownorzedne,

e $luzy rowerowe,

e ruch rowerowy moze odbywad sie po jezdni bez wyznaczonych paséw rowerowych,

e w celu wymuszenia dostosowania predkosci fizycznej pojazdéw do predkosci dopuszczalnej
nalezy stosowaé elementy uspokojenia ruchu, przede wszystkim fizyczne i optyczne
zawezenie przekroju jezdni, zmiany geometrii, szykany, gazony z zielenia, wyniesienia
skrzyzowan i przejéé dla pieszych. Jako rozwigzanie uzupetniajgce lub tymczasowe moina
stosowaé progi zwalniajace (nie powinny jednak zajmowac catej szerokosci ulicy, tak aby
uzytkownik roweru mdgt przejechac swobodnie),

e charakter urzadzenia ulicy powinien narzuca¢ pozgdany sposdb uzytkowania,

e jezeli przez strefe uspokojonego ruchu prowadzi linia autobusowa, to nalezy tak
projektowaé elementy spowalniajgce ruch, aby nie blokowa¢ przejazdu autobusu (np.
szeroko$¢ progéw zwalniajacych powinna by¢ wezsza niz rozstaw két autobusu, ale szersza
od rozstawu két samochodu). Ograniczenie predkosci dotyczy takze autobusu.

e wijazd do strefy uspokojonego ruchu zaakcentowany wyniesionym przejéciem dla pieszych
lub takim samym rodzajem nawierzchni jak ciggéw pieszych.

Miejsca stosowania stref ruchu uspokojonego

Strefy ruchu uspokojonego powinny docelowo obejmowac catos¢ zurbanizowanych terendw miasta,
z wytaczeniem gtéwnych arterii. W szczegélnosci pozadane jest wprowadzenie stref:

e na terenach osiedli mieszkaniowych (osiedlowe drogi dojazdowe),

e w ulicach o zwartej zabudowie mieszkaniowej,

o w ulicach o duzym potencjale ruchu pieszego, w strefach doj$¢ do wybranych celow
codziennych podrézy, w szczegélnosci do przystankow SKM i planowanych przystankow
PKM, do przedszkoli, szkét (podstawowych, $rednich), uczelni wyzszych, a takie do
wybranych obiektéw administracji, kultury, handlu, stuzby zdrowia, sportu.

W Gdansku strefy ruchu uspokojonego obejmuja obecnie (2022 r.) ponad 66% catej siatki ulic, co
jest wynikiem poréwnywalnym z miastami Europy Zachodniej. W wielu jednak przypadkach
dziatania podjete w strefach ograniczajq sie do korekt organizacji ruchu.

Dlatego poza dalszym rozszerzaniem obszaru stref ruchu uspokojonego istotne jest, aby w
przypadku remontéw, modernizacji, przebudowy czy budowy drég o najnizszych klasach,
rozwiazania projektowe uwzglednialy potrzeby lokalnego ruchu rowerowego, najczgsciej w formie
tzw. niewidzialnej infrastruktury rowerowej w ulicach, o cechach opisanych powyzej.
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Rys. 1. — ulice w strefach ruchu uspokojonego w Gdarisku (kolor pomarariczowy), stan na 2022 r.

Zrédto: opracowanie BRG

3.4. Parkingi rowerowe

3.4.1. Wytyczne techniczne
Podstawowe wytyczne techniczne dla parkingéw rowerowych wskazane w STeR oraz przyjete
Zarzadzeniem Prezydenta Miasta Gdariska® pozostajq aktualne.

Ponizszy rysunek (Rys. 2) pokazuje parking rowerowy ze stojakami typu ,odwrécone U”. Jeden stojak
rowerowy tego typu zapewnia dwa miejsca do parkowania rowerdw. Jest to najprostszainajba rdziej
funkcjonalna forma stojaka rowerowego, ktéra umotzliwia przypiecie roweru za rameg i koto
najskuteczniejszym zapieciem typu ,U-lock”. Stojak tego typu umozliwia stabiine zaparkowanie
roweru, takze obcigzonego przednim koszem lub sakwami. Mozliwe jest takze stosowanie stojakow
o innych formach, dostosowanych do stylistyki wyposazenia przestrzeni publicznych,
wspottworzacych tozsamoséé estetyczng miasta lub jego czesci. Estetyzacja stojakéw rowerowych
nie powinna jednak odbywa¢ sig kosztem ich funkcjonalnosci.

20 7arzadzenie Nr 432/12 Prezydenta Miasta Gdanska z dnia 23 marca 2012 r. w sprawie wprowadzenia
standardow technicznych oraz zasad planowania, projektowania i organizacji ruchu rowerowego na drogach
publicznych i wewnetrznych, bedacych w trwatym zarzadzie Zarzadu Drég i Zieleni w Gdarisku oraz
wprowadzenia wskaznikow i wytycznych dla parkingéw rowerowych.
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Rys. 2. Podstawowe wymiary parkingu rowerowego
Zrédto: opracowanie wtasne

Na spos6b uzytkowania parkingu rowerowego ma wplyw jego usytuowanie wzgledem celu podrozy,
ktory obstuguje. Niewtasciwie usytuowany parking nie jest uzywany, a rowery pozostawiane sg
w miejscach bardziej dogodnych dla rowerzystéw, czesto ze szkoda dla wygody pieszych, zwtaszcza
tych z wozkami dzieciecymi oraz niepetnosprawnych. W szczegdlnosci istotne jest, zeby lokalizacja
parkingu nie wydtuzata nadmiernie drogi do celu podrézy.

3.4.2. Wymogi dotyczace parkingéw rowerowych: definicja i wskazniki parkingowe
Przyjmuje sie zmodyfikowang definicje pojecia ,miejsca postojowego dla rowerdow”

miejsce do parkowania roweréw — miejsce zlokalizowane w czgéciach wspdlnych nieruchomosci,
dostepne bezposirednio z poziomu terenu lub za pomoca pochylni, umozliwiajgce pozostawienie
roweru oraz przymocowanie przynajmniej ramy roweru i jednego z két do elementu trwale
zwiazanego z podtozem lub budynkiem. Miejsca do parkowania roweréw powinny by¢ usytuowane
mozliwie jak najblizej wejécia do budynku. W zabudowie mieszkaniowej wszystkie miejsca do
parkowania lokalizuje sie w miejscach zadaszonych (np. wiatach rowerowych, rowerowniach
wewnatrz budynku). Minimum 20% miejsc lokalizuje sig na zewnatrz budynku, nie dalej niz 50 m od
wejécia. Zaleca sie sytuowanie zewnetrznych miejsc do parkowania w miejscu dobrze widocznym,

21 Definicja zmodyfikowana w stosunku do zaproponowane]j w STeR oraz przyjetej Zarzadzeniem Nr 432/12
Prezydenta Miasta Gdariska z dnia 23 marca 2012 r i w SR STeR przyjetej uchwatg RMG nr XLV11/1049/13 z
dnia 16 grudnia 2013 r. W proponowanym brzmieniu przyjeto konieczno$¢ zadaszenia wszystkich miejsc do
parkowania roweréw w zabudowie mieszkaniowej wielorodzinnej (dotad 60%), a maksymalng odlegtosc
miejsca ich lokalizacji od wejécia do budynku zwigkszono do 50 m (dotad 25 m).
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tatwo dostepnym, nie utrudniajacym ruchu pieszego, najlepiej strzezonym, monitorowanym lub
zamykanym.

Miejsca postojowe maja byé realizowane na terenie inwestycji przez inwestorow wedtug
wskaznikéw zawartych w ponizszej tabeli. W gesto zabudowanych obszarach centralnych dopuszcza
sie umozliwienie w planie miejscowym realizacji czes$ci wymaganej liczby miejsc postojowych dla
roweréw poza obszarem inwestycji, we wskazanych przestrzeniach publicznych.

Ponizsza tabela zawiera zweryfikowane?? wskazniki obliczania liczby miejsc do parkowania rowerow
w zaleznosci od funkcji obiektu. Wskazniki te bedg w wprowadzane do planéw miejscowych i tym
samym beda obowiazujace dla inwestycji realizowanych w oparciu o te plany.

wskazZniki obliczania

L.p. rodzaj funkgji podstawa odniesienia liczby miejsc do
parkowania rowerdéw
1 2 3 4
budynki mieszkalne jednorodzinne
ieszkania i Ini
| 1 ore?z mieszkania integralnie 1 mieszkanie 0
zwigzane z prowadzong
dziatalnoscia gospodarczg
2. |budynki mieszkalne wielorodzinne 1 mieszkanie min. 1
3. |domy studenckie, internaty 1 pokéj min. 1
4. |hotele pracownicze, asystenckie 1 pokéj min. 0,3
5. |schroniska miodziezowe, hostele 100 m? pow. mieszkalnej | min. 5
hotele nizszych kategorii (* i **), '
6. pe‘nsjon:jlty', inne wielopgkojowe 1 poksj min. 0,2
obiekty $wiadczgce ustugi
hotelarskie
2 pokoje g‘oscmne', apartamenty 1 apartament min. 0,2
na wynajem (pojedyncze)
hotele wyzszych kategorii (¥*** i
8. |wiecej) z restauracja i zapleczem 1 pokdj min. 0,2
konferencyjnym
9. |motele 1 pokdj min. 0,2
R 2
10. domy”dmfanr'lego 'pobytu, warsztaty 109 m . min. 0,3
terapii zajeciowej pow. uzytkowej
Z 2
11 domy statego pobytu dla oséb - 10(? m . min. 0,1
starszych, domy pomocy spotecznej pow. uzytkowej
H 2
1. obiekty handIO\{ve i 1000 m p.ow. min. 20
o pow. sprzedazy do 2000 m sprzedazy
in. 10;
obiekty handlowe 1000 m? pow. ' ,ml S
13. o pow. sprzedazy powyzej 2000 m? sprzedaz | 3le nie mniej niz 20
pow. sp Y powyzej P Y ogétem

22 Tahela zmodyfikowana w stosunku do zaproponowanej w STeR oraz przyjetej Zarzadzeniem Nr 432/12
Prezydenta Miasta Gdariska z dnia 23 marca 2012 r. i w SR STeR przyjetej uchwata RMG nr XLVI1/1049/13
z dnia 16 grudnia 2013 r. Zwiekszone zostaty wymagane wskazniki dla budynkéw mieszkalnych

wielorodzinnych (z 0,8 na 1,0) oraz szkét podstawowych (z 3 do 5).
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2
‘ 14. [targowiska 1000 m min. 10
pow. terenu
100 m? .
15. |restauracje, kawiarnie, bary om poyv . min. 8
konsumpcyjnej
. . 2
16, biura, ur_zedy, po?zty, banki, 10(? m ' min. 2
kancelarie prawnicze pow. uzytkowej
przychodnie, gabinety lekarskie — 100 m?
17. | obiekty mate do 200 m? pow. . . min.2
. . pow. uzytkowej
uzytkowej
przychodnie, gabinety lekarskie — 100 m?
18. |obiekty duze powyzej 200 m? pow. . . min.2
. . pow. uzytkowej
uzytkowej
10 2
19. |koscioty, kaplice 0_0 m . min. 5
pow. uzytkowej
100 m?
20. |d fialne, k in. 3
omy parafiaine, domy kultury pow. uzytkowej min
21. |kina 100 miejsc siedzacych min. 5
22. [teatry, filharmonie 100 miejsc siedzacych min. 2 ]
S .
23. |muzea 1000 m p?w. ) min. 8
i wystawienniczej
24. |szkoty podstawowe 1 pomieszczenie do nauki min. 5
25. [szkoty ponadpodstawowe 1 pomieszczenie do nauki min. 5
i
26. |szkoty wyisze, obiekty dydaktyczne |1 pomieszczenie do nauki min. 6 '
27. |przedszkola, swietlice 1 oddziat min. 3
28. |szpitale, kliniki B 1t6zko min. 0,1
place sktadowe, duze hurtownie
29 powyiej 2000m? pow. sktadowe;j, 1000 m? min. 1
" |magazyny, sprzedaz towardw pow. sktadowej ’
w ilosciach masowych
\zaktady przemystowe, rzemiosto )
. 100 d h
30. |w dzielnicach: Srodmiescie, Oliwa, ”zat‘ru. nlc')nyc. n‘a min. 25
najliczniejszej zmianie
Wrzeszcz
| zaktady przemysfowe, rzemiosfo w 100 zatrudnionych na .
31. Co . ) e min. 20
dzielnicach: Potudnie, Port, Zachéd | najliczniejszej zmianie
100 m?
32. |rzemiosto usfugowe 0 m . min. 1
pow. uzytkowej
33, |warsztaty pojazdéw mechanicznych 1 stan. naprawcze min. 0,5
34. |stacje bezobstugowe - 0
35. [stacje paliw 1 obiekt min. 2
. . b e s min. 5
36 duze boiska (np. do pitki noznej, 100 widzéw oraz 100 m? oraz
rugby) pow. pola gry min. 1
. . . s min. 3
37 mate boiska (np. do pitki recznej, 100 widzéw oraz 100 m? oraz
" |koszykowki, siatkdwki) pow. pola gry min. 1
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3 kubaturowe obiekty sportu 100 m? min. 3
" lirekreacji . pow. uzytkowe;] ) '
! 39. |kryte plywalnie 100 m? lustra wody min. 5 ‘
10. |ko.rty’tenisowe {bez miejsc dla 1 kort min. 2
widzow) B -
min. 0,1;
1000 m? T
41. |cmentarze m ale nie mniej niz 10
pow. terenu .
ogbtem
42. |ogrody dziatkowe 10 dziatek 0 N
43, te.re.ny'urzqdzonych parkéw 1ha min. 3
. miejskich, ponadlokalnych

3.4.3. Parkingi weziowe

Przy gtéwnych weztach integracyjnych konieczna jest realizacja rowerowych parkingdw weztowych,
strzezonych i zadaszonych. Powinny byé one bezposrednio dostepne z poziomu terenu (ewentualnie
za pomoca pochylni), wyposazone w wypozyczalnie rowerow, punkty serwisowe, wezly sanitarne,
ewentualnie punkty gastronomiczne. W obiektach tych powinny byC zrealizowane miejsca do
parkowania rowerdw, ktérych docelowa liczba wynosic powinna®:

e wezet Gdansk Giéwny — minimum 500 miejsc,
e wezet Wrzeszcz — minimum 500 miejsc,

e wezet Oliwa — minimum 500 miejsc,

e wezet Srédmiescie — minimum 200 miejsc.

3.4.4. Inne wazne lokalizacje parkingéw rowerowych

Ze wzgledu na stosunkowo tatwe mozliwosci integracyjne roweru z komunikacja zbiorowa, nalezy
zapewni¢ przy wszystkich przystankach linii kolejowych (SKM, PKM), tramwajowych oraz niektérych
przystankach autobusowych odpowiednia liczbe miejsc do parkowania rowerdw. Odpowiednia
podaz miejsc ma zachgcié mieszkancdw do podrézy multimodainych w preferowanym modelu
zaktadajacym zostawienie roweru na stacji/przystanku przesiadkowym — patrz rozdz. 3.12.

Sugerowane liczby miejsc postojowych®*:

e przystanki weztowe o mniejszym znaczeniu — minimum 100 miejsc,
e przystanki kolei — minimum 50 miejsc,

e przystanki tramwajowe — minimum 20 miejsc,

e petle, przystankitaczone i inne uczeszczane — minimum 50 miejsc,

23 Wartosci zmodyfikowane w stosunku do zaproponowanych w STeR oraz przyjetych Zarzadzeniem Nr
432/12 Prezydenta Miasta Gdariska z dnia 23 marca 2012 i w SR STeR przyjetej uchwatg RMG nr
XLVI1/1049/13 z dnia 16 grudnia 2013 r. Znaczgco obnizono liczbe wymaganych miejsc dla wezta Srédmiescie
{z 1000 na 200), z uwagi na fakt, iz jego rola jest mniejsza od wczeéniej zaktadanej. Zréwnano wartosci dla
Gdanska Giéwnego, Wrzeszcza i Oliwy na poziomie 500. W przypadku Gdariska Gtéwnego nastapito
obnizenie liczby miejsc o 250 — z uwagi na fizyczny brak miejsca na wiekszy parking. Podniesiono liczbe
miejsc dla wezta Oliwa (z 200 do 500) z racji bliskosci dynamicznie rozwijajacego sig¢ centrum biurowego.
24 Wartoéci zmodyfikowane w stosunku do zaproponowanych w STeR oraz przyjetych Zarzadzeniem Nr
432/12 Prezydenta Miasta Gdariska z dnia 23 marca 2012 i w SR STeR przyjetej uchwata RMG nr
XLVI11/1049/13 z dnia 16 grudnia 2013 r. Zrezygnowano ze szczegétowego ustalenia liczby miejsc dla
poszczegblnych przystankéw na rzecz ogdlnych, bardziej elastycznych wskaZznikow.
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e uczeszczane przystanki autobusowe — minimum 10 miejsc.

Kazdorazowo nalezy przeanalizowaé istniejgcy i potencjalny popyt na miejsca postojowe dla
roweréw i dostosowac planowana liczbe miejsc parkingowych dla rowerdw. Liczba ta powinna by¢
dostosowana do aktualnego zapotrzebowania z uwzglednieniem systematycznej rozbudowy
odpowiadajgcej rosngcemu zapotrzebowaniu. Nalezy unikat jednorazowego, skokowego
zwiekszenia podazy, ktdra znacznie przewyzszataby aktualny popyt.

Poza weztami komunikacyjnymi oraz przystankami komunikacji zbiorowej odpowiednia liczba miejsc
do parkowania roweréw (okreslona na podstawie wskaznikdw z rozdz. 3.4.2) powinna byc
zapewniona takze przy obiektach uzytecznosci publicznej. W szczegélnodci istotne jest zapewnienie
mozliwoéci wygodnego i bezpiecznego zaparkowania rowerdw przy obiektach takich jak:

szkoty podstawowe i ponadpodstawowe,

e yczelnie wyzsze,

e urzedy kazdego szczebla (Urzad Marszatkowski, Urzagd Wojewddzki, Urzad Miejski),

e inne jednostki miejskie, zwtaszcza obstugujace mieszkaricéw (Gdariskie Nieruchomosci,
Gdanski Zarzad Drog i Zieleni, Gdariskie Centrum Swiadczen, Gdariski Urzad Pracy, Miejski
Osrodek Pomocy Rodzinie i in.),

e obiekty kultury i historyczne (muzea, opera, filharmonia, Westerplatte, Wistoujscie),

e biblioteki,

e obiekty sportowe (baseny, hale, stadion w Letnicy, hala widowiskowo-sportowa na
Zabiance),

e kapieliska i wejscia na plaze,

e mariny,

s 200,

e tereny rekreacyjne {(wigksze place zabaw, wejscia do TPK, parki).

4. Strategia Realizacji STeR 2.0

Strategia Realizacji Systemu Tras Rowerowych dla Gdanska (SR STeR)? okreslata kolejnos¢ realizacji
brakujacych elementéw systemu tras rowerowych dla optymalizacji efektéw funkcjonalnych
i uktadowych w miescie; okreslono w niej kolejnosé realizacji brakujacych elementéw systemu tras
rowerowych dla optymalizacji efektéw funkcjonalnych i uktadowych w miescie, w oparciu o analize
wielokryterialng. Przyjeto zatoienie, ze gtéwnym dziataniem z zakresu rozbudowy sieci tras
rowerowych jest jak najszybsze zapewnienie kompletnej sieci tras gtéwnych — budujgcych
podstawowy szkielet powigzarn rowerowych w miescie i zapewniajacej sprawne potfaczenia
tranzytowe. W zwiazku z powyiszym analizie wielokryterialnej poddano brakujace w 2013 r.
fragmenty sieci tras gléwnych oraz wybrane odcinki zbiorcze, ktore podzielone zostaty na 40 tras
mogacych stanowi¢ odrebne zadania inwestycyjne. taczna diugo$¢ wytypowanych tras wynosifa
niespetna 110 km. W analizie wielokryterialnej pod uwage wzigte zostaty:

e kryteria komunikacyjne (np. istniejgca i prognozowana liczba uzytkownikéw poszczegoinych
tras, bezpieczenstwo),

e kryteria ekonomiczne (np. koszty budowy, trudnosci realizacyjne),

e kryteria funkcjonalno-przestrzenne (spdjnos¢ z juz zrealizowanymi trasami
rowerowymi, liczba mieszkaficéw w bezposrednim sgsiedztwie trasy, obecne warunki

25 Ychwata nr XLVII/1049/13 Rady Miasta Gdariska z dnia 16. Grudnia 2013 r. w sprawie uchwalenia Strategii
Realizacji Systemu Tras Rowerowych dla Gdariska (SR STeR).
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przejazdu rowerzystow),
e kryteria srodowiskowe oraz poparcie spoteczne.

W efekcie wskazano Etap O — 26 zadan koniecznych do realizacji w pierwszej kolejnosci oraz osiem
kolejnych etapow rozwoju sieci tras, po pigc tras w kazdym etapie.

Ponadto wskazano, ze realizacja dwudziestu jeden sposréd czterdziestu tras ujetych w SR STeR jest
uzalezniona od budowy towarzyszacych im ulic i czas ich realizacji zalezy przede wszystkim od
czynnikéw warunkujacych rozwoj uktadu drogowego miasta.

Ocena realizacji SR STeR, po blisko dziesigciu latach jej obowigzywania wskazuje, ze o ile zadania
uznane za najpilniejsze (etap 0) zostaly zrealizowane w zdecydowanej wigkszosci (24 na 26), to
ukoriczono dotad (grudzieri 2022 r.) realizacje zaledwie 20% tras wskazanych w etapach 1-8, a 40%
jest w réznych fazach realizacji. Ponadto kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych odcinkow tras wynikata
gtéwnie z mozliwoéci uzyskania finansowania lub faktycznej mozliwosci realizagji poszczegdinych
projektéw, a w mniejszym stopniu z ich umiejscowienia na liscie etapéw SR STeR. Znaczna czesc
zrealizowanych tras powstata i nadal powstaje w ramach innych programéw i projektow,
operujgcym swoimi harmonogramami. Najwazniejsze z nich to:

» Zintegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT), przedsigwzigcie ,Wezly integracyjne OMGGS
wraz z trasami dojazdowymi”,

o Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej —etap lll i etap IV A,

e Budzet Obywatelski Miasta Gdariska — kolejne edycje,

¢ Pomorskie Trasy Rowerowe — R-9, R-10 i R-11,

s Program poprawy bezpieczeristwa w ruchu pieszym i rowerowym,

e Partnerstwo Publiczno-Prywatne w ramach realizacji obiektéw,

¢ budowa lub przebudowa drég publicznych spowodowana inwestycjami niedrogowymi
realizowanymi przez zewnetrznych inwestorow?® .

Nalezy zatozyé, ze w kolejnych latach podstawowym kryterium realizacji elementéw Systemu Tras
Rowerowych dla Gdariska pozostanie mozliwo$¢ finansowania inwestycji i jej realizacji. W zwiazku
z powyzszym w ramach Aktualizacji Systemu Tras Rowerowych dla Gdariska STeR 2.0 odstegpuje
sie od szczegbtowego ustalania kolejnosci realizacji tras, z utrzymaniem priorytetu dla likwidacji
niedogodnosci, nieciggtosci i przeszkdd na istniejacych trasach rowerowych (Etap 0) oraz promociji
rozbudowy podstawowego szkieletu tras umotzliwiajgcych sprawne przemieszczenia
miedzydzielnicowe i tranzytowe (Etap 1). Docelowy ksztatt Systemu Tras Rowerowych dla Gdanska
obejmujacy wszystkie pozostate trasy zostat wskazany jako Etap 2 realizacji projektu.

4,1 EtapO

Najwyzej w hierarchii koniecznych dziatar znajdujq sie biezace dziatania zmierzajace do tego, by
istniejaca infrastruktura rowerowa mogta w dalszym ciggu spetniac swoje zadanie. Konieczne jest jej
nalezyte utrzymywanie — remonty nawierzchni, przycinanie zieleni przy trasach rowerowych oraz
zapewnienie przejezdnosci w okresie zimowym. W zakresie inwestycji przyjmuje sig, ze priorytetowe
powinny by¢ te dziafania, ktére eliminujac niedogodnosci w codziennych podrdzach rowerowych nie
wymagaja duzych naktadéw finansowych. Ideg Etapu O jest jak najszybsza likwidacja barier
utrudniajacych korzystanie z jui zrealizowanej infrastruktury rowerowej (zwtaszcza na trasach
gléwnych) oraz — tam gdzie to konieczne — poprawa jej standardéw do wymaganego poziomu.
W szczeg6Inosci dotyczy to giownych tras rowerowych biegnacych w ciagach ulic dwujezdniowych,
dla ktérych — zgodnie z mapa STeR 2.0 — docelowo przewidziano drogi dla roweréw po obu stronach

2 7godnie z Art. 16 Ustawy o drogach publicznych.
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jezdni. Dlatego tez potrzebna jest dalsza budowa i przebudowa infrastruktury oraz uzupetnienie
brakujacych odcinkéw drég rowerowych wzdtuz al. Grunwaldzkiej i al. Zwycigstwa, al. Hallera, ul.
Chtopskiej, al. Rzeczpospolitej, al. Legionéw, a takze wzdtuz ulic Rakoczego, Nowolipie, tostowickie]

i Havla.

Poza inwestycjami wylistowanymi w poniiszej tabeli, obejmujacymi fizyczng infrastrukture
rowerowa, istotne sg dziatania zwiagzane z rozwijaniem tzw. , niewidzialnej infrastruktury” — tj. dalsze
uzupetnianie obszarowego uspokojenia ruchu w miescie oraz przebudowa istniejgcych stref.

l.p.

Opis zadania

1.

Likwidacja przeplotéw i wyprostowanie przebiegéw drég dia roweréw w obrgbie
skrzyzowan al. Rzeczypospolitej i ul. Chtopskiej z ul. Kotobrzeska, Hynka, Kosciuszki,
Obroricéw Wybrzeza, Jagielloriska, Piastowska;

Budowa ktadek pieszo-rowerowych w ciagu al. Rzeczypospolitej, na przecigciu
z al. Jana Pawta II;

Przebudowa skrzyzowania al. Jana Pawta Il z ul. Czarny Dwor w celu zapewnienia
wszystkich relacji ruchu rowerowego;

Budowa brakujacych odcinkéw drég dla roweréw wzdtuz al. Grunwaldzkiej po jej
wschodniej stronie — na odcinku od ul. Kotobrzeskiej do ul. Derdowskiego oraz
na wysokosci numerdow 303 i 219;

Przebudowa drogi dla roweréw w rejonie zjazdu do Olivia Business Centre w celu
wyprostowania jej przebiegu oraz zapewnienia ciaggtosci nawierzchni i niwelety;

Przebudowa drogi dla rowerdw wzdtuz al. Grunwaldzkiej na wysokosci ul. Klonowe;j
w celu wyprostowania przebiegu ddr;

Budowa drogi dla rowerdéw w ul. Kartuska~Nowolipie do Szuberta, po pétnocnej
stronie, z wtaczeniem do istniejacej ddr po wschodniej stronie ul. tostowickiej;

Budowa paséw ruchu dla rowerdw wokét Targu Drzewnego;

Budowa brakujacego odcinka ciagu pieszo—rowerowego wzdtuz Kanatu Raduni
na wysokoéci Traktu Sw. Wojciecha 40D;

10.

Budowa brakujacego odcinka ciagu pieszo—rowerowego wzdiuz Potoku Orunskiego
na wysokosci Parku Oruriskiego z ktadka nad Kanatem Raduni;

11.

Budowa brakujgcego pasa ruchu dla roweréw w ul. 3 Maja na odcinku od numeru 9
(dawna siedziba Urzedu Pracy) do ul. Nowe Ogrody;

12,

Przebudowa skrzyzowan i zjazdéw w ciggu ul. Kosciuszki — w celu zachowania
ciagtosci nawierzchni i niwelety trasy rowerowej;

13.

Realizacja trasy rowerowe]j w formie pasow ruchu dla roweréw wzdtuz
ul. Mys$liwskiej (odc. srodkowy);

14.

Budowa przejazdu rowerowego przez ul. Jaskowa Dolina na wysokosci ul. Sobdtki;

15.

Budowa drogi dla roweréw wzdtuz ul. Wyspiariskiego na wysokosci , rynku”;

16.

Budowa drogi dla roweréw wzdtuz ulic: Séwki, Kepnej i towickiej (do Gérek
Zachodnich);

17.

Budowa drogi dla roweréw w Parku Wilanowska na odcinku od ul. Zakoniczyriskiej
do ul. Madaliriskiego;

18.

Budowa trasy rowerowej w formie ciggu pieszo—jezdnego w ulicy Dolne Mtyny
(tacznik do ul. Matemblewskiej);

19.

Przebudowa drogi dla roweréw wzdtuz ul. Stary Rynek Oliwski na wlocie
w ul. Kwietng;

20.

Budowa drogi dla roweréw po potudniowej stronie Podwala Przedmiejskiego na
odcinku od wezta Groddecka do ul. Rzeznickiej;

20
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4.2, Etap 1 - Gdariska Rewolucja Rowerowa — ekostrady

Zgodnie z idea mozliwie jak najszybszego zapewnienia sprawnych i efektywnych rowerowych
pofaczeri miedzydzielnicowych i tranzytowych, zaraz po inwestycjach wskazanych w ,Etapie 07,
przyjmuje sie priorytet dla realizacji sieci ekostrad opisanych w pkt. 3.3.1.

Zaktada sie koniecznosé etapowej realizacji poszczegdlnych tras — uzyskanie docelowego standardu
na wszystkich odcinkach mozliwe bedzie po realizacji szeregu inwestycji w okresie kilku lub
kilkunastu lat.

4.3. Etap 2 - Docelowy ksztaft Systemu Tras Rowerowych dla Gdariska

Pozostate planowane trasy giéwne i zbiorcze oraz lokalne (nie wskazane na mapie STeR 2.0)
stanowia zestaw inwestycji do realizacji w ramach ,Etapu 2”, czyli sukcesywnej realizacji w ramach
biezacych projektéw i programéw rozwojowych miasta.
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